Lineartiihrungen mit Profilschiene
Schienen und Schlitten hdchster Prazision zur einfachen Nachriistung
in vorhandenen Linearsystemen oder zur Konstruktion neuer Systeme
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Thomson — Ihre erste Wahl fiir optimierte

Positionierungslosungen

Haufig zeichnet sich eine perfekte Losung nicht durch die schnellste, stabilste,
praziseste oder kostengiinstigste Variante aus. Vielmehr erkennt man sie am optimalen
Gleichgewicht zwischen Leistung, Lebensdauer und Kosten.

Der bestaufgestellte Anbieter mechanischer Positioniersysteme

Thomson bietet zahlreiche Vorteile, die uns zum Anbieter lhrer Wahl auf dem Gebiet der Achssteuerung

machen.

e Bei uns erhalten Sie das branchenweit grofite Angebot an Standardlésungen fiir die mechanische Aktorik.

¢ Die Anpassung unserer Standardprodukte an Ihre Bediirfnisse gehort jedoch ebenso zu unserem
Tagesgeschaft wie die Entwicklung ganz neuer Lésungen.

e Setzen Sie auf Thomson — und damit auf eine iber 75-jahrige, weltumspannende Anwendungserfahrung
in den verschiedensten Branchen wie Verpackung, Fertigungsautomation, Materialfluss, Medizintechnik,
umweltfreundliche Energien, Druck, Automobilbau, Werkzeugmaschinen sowie Luft- und Raumfahrt.

e Als Teil der Regal Rexnord Corporation verfiigen wir tiber finanzielle Stérke sowie einzigartige
Ressourcen zur Kombination unserer Technologien in den Bereichen Steuerung, Antriebe, Motor, Getriebe,
Kraftiibertragung und Prézisionslinearantrieb.

Eine Marke, der Sie vertrauen konnen

Unter www.thomsonlinear.com finden Sie vielféltige Produkt- und Anwendungsinformationen, 3D-Modelle,
Softwaretools, eine Handlersuche und weltweite Kontaktinformationen. Weitere Unterstiitzung erhalten
Sie uber Ihre Vertriebsniederlassung vor Ort (die Kontaktinformationen finden Sie auf der Riickseite dieses
Katalogs). Je friiher Sie uns in Ihren Entwicklungsprozess einbinden, umso besser kdnnen wir fiir Ihre
Anwendung das optimal ausgewogene Verhaltnis zwischen Leistung, Langlebigkeit und Kosten herstellen.
Unterstiitzt durch mehr als 2000 Vertriebspartner weltweit beliefern wir Sie kurzfristig mit Ersatzteilen.

lhr Partner vor Ort — weltweit fiir Sie da
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Thomson Linearfiihrungen mit Profilschiene im Uberblick

Seit Erfindung des reibungsfreien ,Ball-Bushing”-
Linearkugellagers (Kugelbuchse) vor mehr als 50 Jahren
durch Thomson stehen die Prézisions-Linearprodukte
des Unternehmens fiir hdchste Qualitdt und
wegweisende Innovation. Heute produziert Thomson
hochwertige Produkte und entwickelt sie kontinuierlich
weiter. Das Sortiment der Thomson-Linearfiihrungen mit
Profilschiene umfasst die neueste Generation der kugel-
und rollengefiihrten Serie 500, die kompakte
Miniaturversion MicroGuide™, die besonders leichte

Serie 500 Linearfiihrung, rollengefiihrt

Merkmale & Vorteile

Uberlegenes Design. Uberlegene Qualitit.

e Unerreicht hohe Belastbarkeit

e Hohe Steifigkeit durch die 0-Anordnung der vier
Rollenbahnen

e Hochste Geradheit der Schienen dank fortschrittlicher
Schleifverfahren

e Einfache Montage und hdhere Prazision mit bis zu
sechs Meter langen, fugenlosen Schienen

e Leichtgéngiger, gerduscharmer Lauf dank patentierter
eingegossener Umlenkkanéle und optimierter
Geometrie

e Zahlreiche verfiighare Schlittenausfiihrungen und
-groBen

e Vor Ort nachriistbare Dichtungsmodule

e Schienen- und Schlittenvarianten ab Lager oder
kurzfristig lieferbar

e Individuelle Anpassung durch umfangreiches Zubehor

e Ersetzt Thomson AccuMax

Typische Einsatzbereiche

e Industrielle Automatisierung
* Industrieroboter

e \Werkzeugmaschinen

4

T-Serie und die AccuMini-Modelle.

Das Programm umfasst ein vollstdndiges Sortiment an
Schienen und Schlitten in vielfaltigen Ausfiihrungen und
GroRen, mit einzigartigen Leistungsmerkmalen. Die
Abmessungen im Industriestandard erlauben die
einfache Nachriistung in vorhandenen Systemen oder
die Einbindung in neue Lésungen.

Serie 500 Linearfiihrung, kugelgefiihrt

Merkmale & Vorteile

Uberlegenes Design. Uberlegene Qualitit.

e Hochste Geradheit der Schienen dank fortschrittlicher
Schleifverfahren

Einfache Montage und hdhere Prazision mit bis zu
sechs Meter langen, fugenlosen Schienen
Leichtgéngiger, gerduscharmer Lauf dank patentierter
eingegossener Umlenkkanéle und optimierter
Geometrie

Verlangerte Schmierintervalle durch Schmiertaschen
in der Kugelumlenkung

Zahlreiche verfiighare Schlittenausfiihrungen und
-grélen

Vor Ort nachriistbare Dichtungsmodule

e Schienen- und Schlittenvarianten ab Lager oder kurz-
fristig lieferbar

Individuelle Anpassung durch umfangreiches Zubehdor
Ersetzt Thomson AccuGlide

Typische Einsatzhereiche

e Industrielle Automatisierung
e \Werkzeugmaschinen

e Prazisionsmessgerite

e Industrieroboter

www.thomsonlinear.com



Serie 400 Linearfiihrung, kugelgefiihrt

Merkmale & Vorteile

Kugelumlenkrohr aus Kunststoff minimiert
Laufgerdusche, Vibrationen und Schmiermittelaustrag
StandardmaRBige stirnseitige Doppellippendichtungen
und Ldngsdichtungen verhindern
Schmiermittelaustrag und schiitzen das Lager vor
Verunreinigungen

Schmierkanale leiten das Schmiermittel zu den
einzelnen Kugellaufbahnen und maximieren die
Schmierwirkung

Die doppelte X-Anordnung mit vier gegeniiber
angeordneten Kugelreihen bewirkt eine gleichméRige
Lastaufnahme in allen Richtungen

Der optionale Kugelkéfig 413 erhoht die Laufruhe,
senkt das Laufgerdusch bei hohen Geschwindigkeiten
und bietet einzelne Schmiertaschen

Weitere Einzelheiten im Katalog zur Serie 400 mit
Profilschiene

Typische Einsatzbereiche

AccuMini

Merkmale & Vorteile

¢ Speziell entwickelte Kugelfiihrung fiir leichtgangigen
und gerduscharmen Betrieb bei hohen
Geschwindigkeiten

e Aufvoller Lange integrierter Schmutzabstreifer
schiitzt die Lager vor Verschmutzung und maximiert
so die effektive Lebensdauer des Systems

¢ Spitzbogenprofil der Kugelbahnen bietet eine hohe
Rollmoment-Festigkeit — wichtig bei Einzelschienen

¢ Verschleilfestes Polymer-Gehduse reduziert die
Massetragheit und Gerduschentwicklung

Typische Einsatzbereiche

¢ Wafer-Handhabungsanlagen
e Montageausriistung

¢ Inspektions- und Messtechnik

www.thomsonlinear.com

Industrielle Automatisierung
Verpackungsanlagen
Ausriistung der Lebensmittelverarbeitung
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MicroGuide

Merkmale & Vorteile

* Industriestandard fiir den Direktaustausch

e Gefertigt aus 440er-Edelstahl (korrosionsfest, wenig
bis keine Schmierung)

* Hohe Prézision (bis zu 0,010 mm)

e Extrem leichtgéngiger, gerduscharmer Betrieb

e Flachbauend

e Hohe Momentbelastbarkeit fiir Anwendungen mit
Einzelschiene/-schlitten

* Fliisterleise Bewegung

* Spitzbogen-Geometrie der Laufbahnen erlaubt die
Nutzung als Einzelschiene

 Einteilige Segmente bis zu einem Meter (in GréRBen
7-15 mm)

e Sonderlangen und -konfigurationen auf Anfrage

Typische Einsatzbereiche

e Front-End-Anlagen der Halbleiterproduktion

e Back-End-Ausriistung der Halbleiter-Verpackung und
Handhabung

e Ausstattung der medizinischen Diagnostik und
Bildgebung

e Gerédte der Laborautomatisierung

e Priif- und Inspektionsmittel

T-Serie

Merkmale & Vorteile

 leichte, flexible und fluchtungstolerante Alternative
zur Stahl-Profilschiene

e Hochwertige Aluminiumlegierung aus dem
Flugzeugbau; lasttragende Lagerplatten und
Kugellaufbahnen aus gehéartetem Stahl

* |deal, wenn es auf wenig Gewicht oder geringe
Massetragheit ankommt.

e Aufgrund der hoheren Biegsamkeit nur in
Ablaufgenauigkeitsklasse N erhéltlich

* Exklusives U-Kanal-Design ermdglicht ein leichtes
Nachgeben der Schiene bei unebener Auflageflache
oder Fluchtungsfehlern

e Kostengiinstigere und schnellere Montage, da weder
aufwandig bearbeitete Auflageflachen noch
Spezialwerkzeug erforderlich sind

 Direkter Ersatz fiir herkdmmliche Ganzstahl-
Profilschienenfiihrungen

Typische Einsatzbereiche
e Flugzeugbau

e Automobilbau

e Verpackungsanlagen
e Schiffbau

6 www.thomsonlinear.com
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Serie 500 Linearfiihrung, kugelgefiihrt

Mehrere Schienen- Mehrere Optionen zum VerschlieBen der
Genauigkeitsklassen Schienenbohrungen oder wahlweise Schienen

) zur Montage von der Unterseite
Hohe Belastbarkeit

in alle Richtungen Bezugskanten an beiden Seiten der Schiene

Sechs Montageschrauben pro
Schlitten fiir eine hervorragende System-

steifigkeit
Mehrzweck-Montagebohrungen zur
Befestigung von oben oder unten

) /
Mehrere Schmierbohrungen, einfache
- Anderung vor Ort
L
- ;
b

)

MaBe im Industriestandard

Patentierter eingegossener
Umlenkkanal mit Schmiertaschen
fiir einen besonders
gerauscharmen Betrieb

Mehrere Schlittenausfiihrungen,
Genauigkeiten und Vorspannungen -
Hervorragende Schienengeradheit
/ dank moderner Schleif- und
Optimierte Kugellaufbahn-Geometrien b, Richtverfahren
und Ubergénge fiir hohe Laufruhe .

Modulares Zubehdr fiir Nachriistung
vor Ort, ohne den Schlitten von
der Schiene nehmen zu miissen

Bis zu 6 Meter durchgehende
Schienenlange (ab GréBe 25)

Hohe Korrosionsfestigkeit durch
optionale Diinnschicht-Verchromung

Abnehmbare Doppellippen-
oder Leichtlaufdichtung

Vollsténdige Austauschbarkeit
zwischen Schienen und Schlitten

Leichtlauf-Langsdichtungen serienmaBig fir
erhéhten Schutz entlang der Schienenflache

Standarderweiterung Stiftbohrungen
flir Schienen und Schlitten

Zweipunkt-Kontakt der Kugeln Hohe Steifigkeit durch optimiertes
gewahrleistet geringe Reibung Trapezprofil erméglicht Anwendungen

mit Einzelschlitten

Geschwindigkeiten bis 5 m/s
Beschleunigung bis 100 m/s2

8 www.thomsonlinear.com




Serie 500 Linearfiihrung, kugelgefiihrt

www.thomsonlinear.com

Linearfiihrungen mit Profilschiene

Merkmale

Die kugelgefiihrten Thomson-Linearfiihrungen der Serie 500
zeichnen sich durch Langlebigkeit, herausragende
Steifigkeit, hohe dynamische und statische Tragzahlen, eine
hohe Momentbelastbarkeit und Ablaufgenauigkeit sowie
vielfaltige Dichtungs- und Schmierungsoptionen aus. Dies
ermdglicht kundenseitige Anpassungen und die
Austauschbarkeit mit Drittanbieter-Produkten.

Die so erreichte erhohte Genauigkeit und Steifigkeit reduziert
die Vibrationsentwicklung und verldngert damit die
Lebensdauer der Maschinen und Geréte. Dies wirkt sich
unmittelbar auf die betriebliche Effizienz aus und resultiert in
Kosteneinsparungen fiir den Anwender.

Es sind sieben Schlittenausfiihrungen und GrofRen von 15 bis
45 mm erhéltlich.

Werkstoffe

Die kugelgefiihrten Linearfiihrungen der Serie 500 werden
aus hochwertigem Lagerstahl gefertigt. Alle Schlitten und
Walzkdrper sind durchgehartet, alle Schienen einsatzgehér-
tet (auer GroRe 15, die durchgehértet ist). Das stirnseitige
Abschlussstiick besteht aus einem hochstabilen, glasfaser-
verstarkten Nylon mit einer Nitrilkautschuk-Dichtung. Um die
hochste Qualitat unserer Produkte sicherzustellen, sorgen
strenge Qualitatskontrollen fiir konstante Eigenschaften der
zugelieferten Werkstoffe.

Austauschbarkeit

Die kugelgefiihrten Linearfiihrungen der Serie 500 sind
komplett austauschbar: Jeder Schlitten [duft auf jeder
Schiene derselben Genauigkeitsklasse, ohne die
Systemgenauigkeit zu beeintréchtigen.

Genauigkeit und Vorspannung

Zur Anpassung an lhre anwendungstechnischen
Anforderungen sind die kugelgefiihrten Linearfiihrungen der
Serie 500 in drei Genauigkeitsklassen, drei
Vorspannungsbereichen sowie mit Spiel erhéltlich.

Geradheit

Die Schienen der Serie 500 werden wéhrend und nach dem
Schleifen der Kugellaufbahnen wiederholt gerichtet. Diese
zusétzlichen Arbeitsschritte und Kontrollen ergeben
Schienen mit uniibertroffener Geradheit, was eine erhohte
Genauigkeit der jeweiligen Maschine bewirkt.

Steifigkeit

Die Schiene der kugelgefiihrten Serie 500 weist ein
spezielles, trapezformiges Profil auf, das die
Querschnittsflache des Schlittens maximiert und somit fiir
hdchstmdgliche Steifigkeit sorgt.

=
=

<
o

«Q
@
—
s:
=
=3

‘006 auas




oy

Serie 500 Linearfiihrung, kugelgefiihrt

Hohe Laufruhe/niedriger Gerauschpegel

Die Leichtgangigkeit und geringe Gerduschentwicklung
— selbst bei hohen Geschwindigkeiten — verdankt das
System einem patentierten, eingegossenen Umlenkkanal
mit optimaler Form und wenigen Ubergéngen.

Dariiber hinaus gibt es pro Kugel nur zwei Kontaktpunkte
zwischen Schiene und Schlitten. Die daraus
resultierende minimierte Reibung bewirkt diesen extrem
gerduscharmen, leichtgédngigen Betrieb.

0-Anordnung der Lager
Die Linearfiihrung der Serie 500 verwendet eine
0-Lageranordnung, die eine zusétzliche Steifigkeit mit

sich bringt. Daher eignet sich die kugelgefiihrte
Serie 500 auch fiir Anwendungen mit Einzelschiene.

Die patentierten, eingegossenen Umlenkkanéle
verfiigen iiber eingebaute Schmiertaschen.

Die patentierten, eingegossenen Umlenkkandle verfiigen
iber integrierte Schmiertaschen. Sie sorgen fiir
zusétzliche Sicherheit, indem sie eine ausreichende
Schmierung der Lagerkugeln gewéhrleisten und damit
die Lebensdauer der Lager verldngern.

Schlitten Schmiertasche

Die Schmiertaschen und der Bereich zwischen den ,
Kugeln versorgen die Kugellaufbahn mit einer groReren Kugel
Menge an Schmiermittel als bei einem herkdmmlichen

Linearfiihrungslager.

Verschiedene Schmierungsoptionen

Das Standard-Abschlussstiick ist auf Flexibilitét
konzipiert. Es ermdglicht standardméaRig vier Varianten
der Schmierbohrungen, die problemlos im Nachhinein
angepasst oder werksseitig geliefert werden kdnnen.

Sie sind unsicher, welche Anordnung der
Schmierbohrungen die beste ist? Bei diesen Schlitten
konnen Sie spater noch Verdnderungen vornehmen, um
die Systemleistung zu optimieren. Hinzu kommt ein
geringer Wartungsaufwand, da der Schlitten hierzu nicht
von der Schiene genommen werden muss.

10 www.thomsonlinear.com



Serie 500 Linearfiihrung, kugelgefiihrt
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Zubehdérmodule

Der Standardschlitten ist mit reibungsarmen stirnseitigen
Doppellippen- und Lédngsdichtungen ausgestattet, die ihn
vollstdndig umschlieBen. Sie schiitzen die Kugeln sowie
Laufbahnen und minimieren den Schmiermittelaustrag.

Optionale Abstreifbleche oder -gummis, Schmierbldcke
und Olbehélter-Schmiermodule kénnen problemlos vor
Ort nachgeriistet oder werkseitig vormontiert bestellt
werden.

" Zusétzlicher Abstreif

Durch das trapezférmige Schienenprofil kdnnen die
Abschlussstiicke einfach gewartet oder ausgetauscht
sowie zusitzliche Abstreifer und Olbehilter
nachgeriistet werden, ohne den Schlitten von der
Schiene zu nehmen.

Auf diese Weise kann die Ausstattung des Schlittens
einfach, effizient und kostengiinstig erweitert werden.

Langsdichtungen

In die Schlittenunterseite sind Leichtlauf-
Langsdichtungen integriert, die einer Verschmutzung der
Kugeln und Laufbahnen entgegenwirken. Diese
Langsdichtungen bieten zusétzlichen Schutz zugunsten
der Lebensdauer und Gesamtleistung des Systems.

Standarderweiterungen

Thomson bietet als Standarderweiterung optionale
Stiftbohrungen an den Schlitten und Schienen.
Uberlassen Sie bei der Planung nichts dem Zufall,
sondern nutzen Sie unser Standardangebot an
Stiftbohrungen — exklusiv bei Thomson erhéltlich.
Weitere Informationen sowie ausfiihrliche Datenblatter
finden Sie auf den Seiten 34-35.

Schienenzubehdr

Die Schienen bieten verschiedene Mdglichkeiten zum
VerschlieBen der Montagebohrungen, um ein mégliches
Eindringen von Schmutzpartikeln in die Lager zu
verhindern. Hierzu zdhlen spezielle Kunststoffstopfen
und Edelstahl-Abdeckleisten.

Kein Herausfallen der Kugeln

Da die Walzkorper des Schlittens innerhalb der Lager
gesichert sind, kénnen Sie den Schlitten von der Schiene
nehmen, ohne herausfallende Kugeln zu befiirchten. Um
die Walzkoérper vor Beschadigungen zu schiitzen, sollte
der abgenommene Schlitten dennoch auf eine Montage-
oder Transporthilfe gesetzt werden.

www.thomsonlinear.com 1"



oy

Serie 500 Profilschiene, optimierter Schlitten

12

66 % hdhere Laufruhe n;it 50 % weniger
Verschiebewiderstand und Edelstahloptionen

Merkmale und Vorteile

Jetzt in allen Gréen erhaltlich: die Thomson Serie 500
Profilschiene mit optimiertem Schlitten verbessert die
Laufruhe und Prézision Ihrer Linearanwendung. Schlitten
und Schienen, optional aus 440B Edelstahl, eignen sich
dank hoher Korrosionsfestigkeit fiir Anwendungen

in der Medizintechnik, Lebensmittelverarbeitung,
Elektronikmontage und Halbleiterfertigung.

* Der leichtgéngigere Lauf optimiert die Ubergénge
zwischen den Stahl- und Kunststoffflichen im
Kugelumlauf.

¢ Die Standard-Stirnseitendichtungen schiitzen
doppelt so wirksam vor Verschmutzung wie Produkte
anderer Hersteller. Optional erhéltliche Leichtlauf-
Stirnseitendichtungen fiir geringe Verstellkrafte.

e Vier Langsdichtungen pro Schlitten bieten einen
deutlich héheren Verunreinigungsschutz als andere
Ausfiihrungen mit nur zwei Langsdichtungen.

e Zusétzlicher Schmiermittelbehalter ermdglicht
langere Wartungsintervalle, wahrend die stirnseitigen
Abschlussstiicke und Dichtungen schnell ersetzt sind.

¢ 100 % kompatibel mit dlteren Schlitten und Schienen
der Thomson Serie 500.

* Die 66 % héhere Laufruhe berechnet sich aus den Schwankungen
des Verschiebewiderstands bei bewegtem Schlitten. 50 % Reduzierung
des gemessenen Verschiebewiderstands mit den neuen Leichtlauf-
Dichtungen; 41 % mit dem Standard-Abstreifer.

www.thomsonlinear.com



Serie 500 Linearfiihrung, kugelgefiihrt
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Zubehdrmodule — Explosionsansicht

Standard-Abschlussstiick

Integrierte \

Doppellippendichtung

Umlaufkanal

Standard-Abschlussstiick*

\\

Olbehaltermodul *

Kugeln
(531 0W)

Zusatzlicher Abstreifer*

Schiene
(531 VR) 521)
Kunststoffstopfen
Abstreifblech —— T (531 HP)
(53122) S
|
Schmiernippel Befestigungsschrauben

AuBerdem erhaltlich (nicht abgebildet):

e Schmierblock (531 LL)

¢ Von unten anschraubbare Schiene (521 Typ U)

¢ Edelstahl-Schiene, Abdeckband und Schiene (521 Typ C und 531RCS)
* Einbau ohne Abnehmen des Schlittens von der Schiene

Das modulare Baukastenprinzip der Serie 500 Profilschienen-Linearfiihrung erlaubt einfaches Nachriisten vor Ort zum
schnellen Dichtungstausch oder Anpassen der Schmierung — alles ohne Abnehmen des Schlittens von der Schiene.

www.thomsonlinear.com 13
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Serie 500, kugelgefiihrt — Standardschlitten

Bei Thomson haben Sie die Wahl zwischen sechs Schlittenausfiinrungen mit sechs Montagebohrungen fiir
zusétzliche Anbaukonfigurationen oder zum Nachriisten. Alle Modelle zeichnen sich durch hervorragende Steifigkeit
und Flexibilitat aus.

Basis-Teilenummer oG Max. Lange einer
Ausfiihrung GroBe |Genauigkeit Vorspannung SPaszen e Schiene, durchgehenden
Spiel 0,03C 0,08C 0.13C tandardausfiihrung Schiene (mm)
H 511H15A0 | 511H15A1 | 511H15A2 — —
15 P — 511P15A1 | 511P15A2 | 511P15A3 — 1500
U — 511U15A1 | 511U15A2 | 511U15A3 521U15A
3 H 511H20A0 | 511H20A1 | 511H20A2 = 521H20A
20 P — 511P20A1 | 511P20A2 | 511P20A3 521P20A 3000
, U = 511U20A1 | 511U20A2 | 511U20A3 521U20A
© H 511H25A0 | 511H25A1 | 511H25A2 — 521H25A
Schlitten, @ 25 p — 511P25A1 | 511P25A2 511P25A3 521P25A 6000
Standard | A o U — 511U25A1 | 511U25A2 | 511U25A3 521U25A
o] H 511H30A0_| 511H30A1_| 511H30A2 = 521H30A
30 P = 511P30A1_| 511P30A2 | 511P30A3 521P30A 6000
I U = 511U30A1_| 511U30A2_| 511U30A3 521U30A
H 511H35A0 | 511H35A1 | 511H35A2 — 521H35A
o 35 P — 511P35A1 | 511P35A2 | 511P35A3 521P35A 6000
|| U — 511U35A1_| 511U35A2 | 511U35A3 521U35A
H 511H45A0 | 511H45A1 | 511HA5A2 = 521H45A
45 P = 511P45A1 | 511P45A2 | 511P45A3 521P45A 6000
U = 511U45A1_| 511U45A2 | 511U45A3 521U45A
H 511H20B0 | 511H20B1 | 511H20B2 — 521H20A
20 P — 511P20B1_| 511P20B2_ | 511P20B3 521P20A 3000
3 U — 511U20B1_| 511U20B2_| 511U20B3 521U20A
H 511H25B0 | 511H25B1 | 511H25B2 = 521H25A
) 25 P = 511P25B1 | 511P25B2 | 511P25B3 521P25A 6000
Schlitten, U - 51102581 | 51102582 | 511U25B3 521U25A
Standard, H 511H30B0_| 511H30B1_| 511H30B2 — 521H30A
lang B 30 P — 511P30B1_| 511P30B2_| 511P30B3 521P30A 6000
U — 511U30B1_| 511U30B2_| 511U30B3 521U30A
H 511H35B0 | 511H35B1 | 511H35B2 = 521H35A
35 P = 511P35B1 | 511P35B2 | 511P35B3 521P35A 6000
U = 511U35B1_| 511U35B2_| 511U35B3 521U35A
H 511H45B0 | 511H45B1 | 511H45B2 — 521H45A
45 P — 511P45B1_| 511P45B2 | 511P45B3 521P45A 6000
U — 511U45B1 | 511U45B2 | 511U45B3 521U45A
H 511H15C0_| 511H15C1_| 511H15C2 = =
15 P = 511P15C1_| 511P15C2_| 511P15C3 = 1500
U = 511U15C1_| 511U15C2_| 511U15C3 521U15A
H 511H20C0_| 511H20C1_| 511H20C2 — 521H20A
20 P — 511P20C1_| 511P20C2__| 511P20C3 521P20A 3000
Schlitten, U — 511U20C1_| 511U20C2_| 511U20C3 521U20A
schmal C H 511H25C0_| 511H25C1_| 511H25C2 = 521H25A
: 25 P = 511P25C1_| 511P25C2__| 511P25C3 521P25A 6000
T U = 511U25C1_| 511U25C2_| 511U25C3 521U25A
H 511H30C0_| 511H30C1_| 511H30C2 — 521H30A
ol lol lo 30 P — 511P30C1_| 511P30C2_| 511P30C3 521P30A 6000
: U — 511U30C1_| 511U30C2_| 511U30C3 521U30A
I H 511H35C0 | 511H35C1_| 511H35C2 = 521H35A
|| 35 P = 511P35C1_| 511P35C2_| 511P35C3 521P35A 6000
U = 511U35C1_| 511U35C2_| 511U35C3 521U35A
H 511H20D0_| 511H20D1_| 511H20C2 — 521H20A
20 P — 511P20D1_| 511P20D2_| 511P20D3 521P20A 3000
U — 511U20D1_| 511U20D2 | 511U20D3 521U20A
Schlitten, H 511H25D0 | 511H25D1_| 511H25D2 = 521H25A
schmal, 25 P = 511P25D1_| 511P25D2__| 511P25D3 521P25A 6000
lang D T8 U = 511U25D1_| 511U25D2 | 511U25D3 521U25A
H 511H30D0_| 511H30D1_| 511H30D2 — 521H30A
o lolls 30 P — 511P30D1_| 511P30D2__| 511P30D3 521P30A 6000
- U — 511U30D1_| 511U30D2 | 511U30D3 521U30A
J H 511H35D0_| 511H35D1_| 511H35D2 = 521H35A
|| 35 P = 511P35D1 | 511P35D2 | 511P35D3 521P35A 6000
U = 511U35D1 | 511U35D2 | 511U35D3 521U35A

14 www.thomsonlinear.com
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Basis-Teilenummer e Max. Lange einer
Ausfiihrung GroBe | Genauigkeit Vorspannung Saszende cf__lﬁne, durchgehenden
spiel [ 0,03C | 0,08C 0,13 |>tandardausthrung | schiene (mm)
H 511H15E0_| 511H15E1 | 511H15E2 — —
15 P - 511P15E1 | 511P15E2_| 511P15E3 - 1500
U — 511UT5E1 | 511UT5E2 | 511UT5E3 521U15A
H 511H25E0 | 511H25E1 | 511H25E2 = 521H25A
Py 25 P = 511P25E1_| 511P25E2 | 511P25E3 521P25A 6000
; U = 511U25E1 | 511U25E2_| 511U25E3 521U25A
Schlitten, H H 511H30E0_| 511H30E1_| 511H30E2 = 521H30A
schmal, i 30 P — 511P30E1_| 511P30E2_| 511P30ES 521P30A 6000
hoch E e U = 511U30E1_| 511U30E2_|_511U30E3 521U30A
! H 511H35E0 | 511H35E1 | 511H35E2 = 521H35A
ol bl o 35 P = 511P35E1_| 511P35E2_| 511P35ES 521P35A 6000
U = 511U35E1_| 511U35E2_| 511U35E3 521U35A
g H 511H45E0 | 511HAE | 511HABE2 = 521H45A
|| 45 P — 511P45E1_| 511P45E2_| 511P45E3 521P45A 6000
U = 511U45E1_| 511U45E2_|_511U45E3 521U45A
H 511H25F0_| 511H25F1_| 511H25F2 = 521H25A
25 P = 511P25F1_| 511P25F2_ | 511P20F3 521P25A 6000
U = 511U25F1_| 511U25F2 | 511U20F3 521U25A
_ ] H 511H30F0_| 511H23F1_|_511H30F2 = 521H30A
Schlitten, ™ 30 P — 511P30F1 | 511P30F2 511P30F3 521P30A 6000
schmal, | £ : U — 511U30F1_| 511U30F2_|_511U30F3 521U30A
lang, hoch °1© © H 511H35F0 [ 511H35F1 | 511H35F2 — 521H35A
1 35 P = 511P35F1_| 511P35F2_ | 511P35F3 521P35A 6000
°LBle U = 511U35F1_| 511U35F2_| 511U35F3 521U35A
=i H 511H45F0_| 511HA5F1_| 511HA5F2 = 521H45A
[&] 45 P — 511P45F1_| 511P45F2_| 511P45F3 521P45A 6000
U - 511U45F1_| 511U45F2_ | 511U45F3 521U45A
H 511H15G0_| 511H1561_| 511H15G2 = =
. I 15 P — [ 51P15G1_| 5MP15G2_| _511P15G3 = 1500
Schlitten, G N U — [ 51101561 | 51101562_| 511U15G3 521U15A
schmal, @ M H 511H20G0_| 511H20G1_| 511H20G2 — 521H20A
kurz = 20 P — 511P20G1_| 511P20G2_|_511P20G3 521P20A 3000
U - 51102061 | 511U20G2_|_511U20G3 521U20A
Erweiterte Standardoptionen
Dariiber hinaus sind die Schlitten mit Standard-Stiftbohrungen oder Schmierbohrungen
(Seite 34-37) oder mit Sonderschmiermitteln entweder ab Lager oder kurzfristig erhaltlich.
Schienenausfiihrungen und Zubehor
rip Die Schienen sind in zwei Konfigurationen erhéltlich:
énﬁ" 4&5" e Von oben verschraubbar — 521 Typ A
¢ Von unten verschraubbar — 521 Typ U
Typ A Typ U

Die Montagebohrungen der Standardschiene 521 kénnen mit den nachfolgenden Optionen
verschlossen oder abgedichtet werden.

Kunststoffstopfen

531HP-Kunststoffstopfen sind eine kostengiinstige und einfache Methode, die
Schraubldécher der Schienenbefestigung zu verschlieBen. Die Kunststoffstopfen lassen
sich problemlos mit einem weichen, nichtmetallischen Dorn in jede Schiene einbringen.
Sie lassen sich ebenso einfach wieder entfernen.

Edelstahl-Abdeckleiste
Die Option 531RCS umfasst eine spezielle Schiene (521 Typ C) und eine Edelstahl-
Abdeckleiste, die mit dem passenden Montagewerkzeug einfach installiert ist.

www.thomsonlinear.com 15
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Zusétzliche Dichtungs- und Schmiermodule

Fiir die Schlitten sind optionale Vorsatzmodule zur
Abdichtung und Schmierung erhéltlich, die vor Ort
nachgeriistet oder ab Werk geliefert werden kénnen.

Das stirnseitige Standard-Abschlussstiick des
Schlittens ist mit einer integrierten, reibungsarmen
Doppellippendichtung ausgestattet. Die Doppellippen
verhindern, dass Schmutzpartikel eindringen und
Schmiermittel austritt. Dennoch kann iiberschiissiges
Schmiermittel ausgetragen werden, das andernfalls
erhohte Betriebstemperaturen verursachen kdonnte. Die
Doppellippendichtung ist auch fiir eine Schmierung mit
0l geeignet.

Das Standard-Abschlussstiick verfiigt iiber eine
Schmierbohrung mit einem speziell konstruierten
Schmierkanal, {iber den die einzelnen Kugellaufbahnen
mit Schmiermittel versorgt werden. Die Schmierbohrung
kann problemlos im Nachhinein oder bereits ab Werk
seitlich oder an der Schlittenoberseite angeordnet
werden.

Zusatzliche Vorsatzdichtung

Das Dichtungsmodul 531 VR bietet zusétzlichen Schutz
vor Verschmutzung fiir die Lagerbaugruppe. Dieses
zusétzliche Bauteil kann ohne Abnehmen des Schlittens
problemlos vor Ort nachgeriistet werden. Zum einfachen
Einbau werden die bendtigten Schrauben mitgeliefert.

Schraubenkopfhthe max. 4 mm « 531 VR besteht aus verschleiRfestem Vito®

Diese Dichtung kann problemlos zusammen mit den
tibrigen Zubehdrmodulen kombiniert werden, sodass
Sie die Standarddichtung einfach aufriisten kénnen. Der
Einbau kann wahlweise vor Ort oder bereits werksseitig
erfolgen.

Abstreifblech

Der Metallabstreifer Typ 531 ZZ aus Edelstahl schiitzt
die Dichtlippen gegen groRere Schmutzpartikel oder
Metallspéne. GroRere Fremdkorper werden fiir einen
zusétzlichen Schutz einfach beiseitegeschoben und die
Dichtlippen somit geschont. Der Metallabstreifer kann
problemlos zusammen mit den {ibrigen Zubehérmodulen
kombiniert werden, sodass Sie die Standarddichtung
einfach aufriisten kdnnen. Der Einbau kann wahlweise
vor Ort oder bereits werksseitig erfolgen.

16 www.thomsonlinear.com
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Zu heriicksichtigender relativer

Verschiebewiderstand

Typ Relativer Versghiebewiderstand*
Standardschlitten °
Viton®-Abstreifer (531 VR) eeoeo
Abstreifblech (531 ZZ) °
Olbehélter (531 OW) X}
Schmierblock (531 LL) eocooe

*e=Gering/****=Hoch

sowie we

siehe Seite

Bestellangaben

itere

Dichtungs- und
Schmiermodule

42-43

www.thomsonlinear.com

Linearfiihrungen mit Profilschiene

Olbehalter-Schmiermodul

Das Schmiermodul 531 OW ist ein kostengiinstiges, auto-
matisches Selbstschmiersystem. Sein integrierter Olbehalter
sorgt iiber langere Zeitrdume fiir einen gleichmaligen
Schmiermittelauftrag auf die Kugelbahnen. Das Olbehilter-
Schmiermodul 521 OW macht einen Routinewartungsplan
iiberfliissig: es sorgt dafiir, dass das Schmiermittel an

die erforderliche Stellen gelangt, Idsst sich bei Bedarf
nachfiillen und reicht fiir bis zu 5000 km Laufleistung. Das
Schmiermodul 531 OW kann problemlos zusammen mit den
tibrigen Zubehérmodulen kombiniert werden, sodass Sie die
Standarddichtungen einfach aufriisten konnen. Der Einbau
kann wahlweise vor Ort oder bereits werksseitig erfolgen.

Schmierblock

Beim Schmierblock 531 LL handelt es sich um ein
Trockenschmiermittel — eine Mischung aus Polymeren, Olen
und ausgewdhlten Additiven, die das Eindringen von
Schmutz, Abrieb und Fliissigkeit in den Kugelkanal reduziert
und damit vorzeitige Ausfalle verhindert. Das diffundierende
01 schmiert durch Kapillarwirkung die Kugelkanalflachen. Aus
dem Polymer tritt weiteres Ol zum Schmieren der Kugelkanale
aus. Als zusatzlicher Schutz ist die Baugruppe mit EP2-
Schmierfett gefiillt. Wéahrend der gesamten Lebensdauer
eines Lagers mit Schmierblock sind weder Wartung noch ein
Nachschmieren erforderlich. Der Schmierblock 531 LL kann
problemlos zusammen mit dem {ibrigen modularen Zubehor
eingebaut werden, sodass Sie die Standarddichtung einfach
aufriisten kénnen. Der Einbau kann wahlweise vor Ort oder
bereits werksseitig erfolgen.

Faltenbélge

Fiir alle Baugruppen sind Standard-Faltenbélge erhéltlich.

Die Faltenbélge schiitzen die Schiene iiber die gesam-

te Lange. Die Faltenbélge dienen als zusétzlicher Schutz

gegen Schmutz, Staub und auslaufende Fliissigkeiten. Der

Einbau ist unkompliziert und erfordert nur wenig Zeit. Eine

Nachriistung ist mdglich, wenn die Enden der Schienen iber

eine Bohrung zur Befestigung der Abschlussplatte 531 verfii-

gen. Faltenbalge sind in drei Ausfiihrungen erhéltlich:

e Typ B ,Low Profile” (flachbauend) mit
AuBenabmessungen, die nicht iber den Schlitten ragen

e Typ C ,High Compression”, besonders stark
zusammendriickbar und robust

e Typ W ,Walk On” (begehbar) fiir extrem raue
Umgebungsbedingungen mit 90 kg Tragfahigkeit

Faltenbédlge kdnnen problemlos zusammen mit den dibrigen
Zubehdrmodulen kombiniert werden.

Hinweis: Vorgesetzte Zubehérmodule erhdhen den
Verschiebewiderstand der Schlittenbaugruppe, was zu
hoherer Anlaufreibung und Stromaufnahme fiihrt.
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Serie 500 kugelgefiihrt

Aufschliisselung der Teilenummer

Schlitten, kugelgefiihrt
STANDARD OPTIONEN
5 1.1 H 15 A 1 D LWZ ES1 SM
) [ Extras \
Serie 500 SM Sonderbearbeitung nach
Profilschiene Kundenzeichnung
| Standarderweiterungen ‘
Produkttyp ES1 6-mm-Stiftbohrung, Gleitpassung
2 1 Schlitten ES2 10-mm-Stiftbohrung, Gleitpassung
Typ ) ES3 1/4"-Stiftbohrung, Gleitpassung
1 Kugelgefiihrt ES4 3/8"-Stiftbohrung, Gleitpassung
ES10 Schmierung seitlich in Abschlusssticken
ES11 Schmierung von oben in Abschlussstiicken
Genauigkeit ES12 (2) 6-mm-Stiftbohrungen, Presspassung
H Hoch GréRe ES13 (2) 10-mm-Stiftbohrungen, Presspassung
P Prazision 15 30 ES14 (2) 1/4-Zoll-Stiftbohrungen, Presspassung
U Ultra-Prazision 20 35 ES15 (2) 3/8-Zoll-Stiftbohrungen, Presspassung
25 45 G1  Geschmiert mit Mobilux® EP2
G2  Geschmiert mit Kyrtox® GPL227
G3  Geschmiert mit Thomson Linear Lube
GS  Geschmiert gemaB Kundenspezifikation
| Schlit'tenausfi]hrungJ | Vorspannung |
Q g::g::ﬂ lang 2 ég::; 003C [Korrosionsbesténdige Ausfiihrung ] Zubehdr! ) . |
’ ' D Diinnschichtverchomt L Schmierblock fiir Dauerschmierung
C Schma 2 Ewa0,08C igkei N Zusitzlicher Olbehélter
D Schmal, lang 3 Ewa003C (nur H-und P-Genauigkeit) V  Zusatzlicher Viton-Abstreifer
E Schmal, hoch S Edelstahlmaterial 7 Metallabstreifer
F  Schmal, lang, hoch (siehe Seite 30 beziigl. Produkt- C Balgklemmen
G Schmal, kurz verfiigbarkeit und Tragzahlen) K Leichtlaufdichtung
1. Zubehtrkombinationsteilenummern sind vom Abschlussstiick des 3. Die Kugellager werden vom neuen, verbesserten Schlitten nicht gehalten,
Schlittens ausgehend aufgefiihrt. Nicht alle Kombinationen sind wenn das Abschlussstiick entfernt wird. Das Entfernen der Abschluss-
verfiigbar. Zur Verfiigharkeit bestimmter Kombinationen siehe stiicke kann zum Herausfallen der Kugeln fiihren.

Seiten 40-41.

4, Nur vorgespannt erhéltlich.
2. Der niedrigste Genauigkeitsgrad der kugelgefiihrten Serie 500 ist ,,Hoch™ -
ein Ergebnis der strengen Fertigungskontrollen und Schleifanlagen. Wir 5. Schmale, hohe Schlitten nicht in GroRe 20" erhiltlich.
bieten keinen Genauigkeitsgrad ,,Normal” an -, Hoch™ ist unsere Norm.

18 www.thomsonlinear.com
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Aufschliisselung der Teilenummer

Schiene, kugelgefiihrt

STANDARD OPTIONEN STANDARD
5 2 1 H 15 A D ES1T SM #xxXX Y=iucumen
I

Serie 500
Profilschiene [ |
Lénge (mm)
Produkityp xxxx  Kundenspezifische Lédnge

- )
2 Schiene RL1500 Lange am Lager
Typ _|

1 KugeIJ |
I

| Genauigkeit | ,—I—‘i Bearbeitungsoptionen
Grofe DH1 6-mm-Stiftbohrung + Nut

H Hoch !
P Prizision 15 30 DH2 10-mm-Stiftbohrung + Nut
7isi 20 35 DH3 1/4"-Stiftbohrung + Nut
U Ultra-Prazision Itbohrung
25 45 DH4 3/8"-Stiftbohrung + Nut

| JT  StoBverbindung

E Montierte Balgklemmen

| Schienen-Ausfuhrung|

A Standard | Korrosionsbestindige Ausfiihrung | | Extras )
U Verschraubung von unten D Diinnschichtverchromt SM  Sonderbearbeitung nach
C  Abdeckleiste* S Edelstahlmaterial® Kundenzeichnung

1. Y = Abstand zwischen Schienenende und Mitte der ersten Montagebohrung. 3. Esist bei Angebotsanfrage und Auftragserteilung eine

Y1 =Y2, sofern nicht anders angegeben kundenseitige Detailzeichnung erforderlich. Siehe Seite 155
2. Langen von Schienen ab Lager werden als beliebig betrachtet, die Gesamt- fiir weitere Einzelheiten und Vorlagen.

lange kann die vorgegebene Lénge {iberschreiten und Y1/Y2 sind nicht gleich. 4. Abdeckband nicht in Kombinatiom mit Edelstahl erhiltlich.

www.thomsonlinear.com 19
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Serie 500 kugelgefiihrt

Aufschliisselung der Teilenummer

Kugelbaugruppe
STANDARD OPTIONEN STANDARD OPTIONS STANDARD
5 4 1 H 25 A 1 DLZES1T 2 A D DH1  + xxx Y=xx
Profilschlitten
Serie 500 [ Anzahl der | [ Schienenausfiihrling ["Léinge (mm) ‘
Schlitten A Standard xxx Kundenspezifische
P k .
4rggﬂgtrt£pe U Verschraubung von E”ge
c Z?)tden Klei Bearbeitungsoptionen
Iyﬁ | eckleiste DH1 6-mm-Stiftbohrung + Nut
uge [ - ] DH2 10-mm-Stiftbohrung + Nut
— Zubehor ) DH3 1/4-Zoll-Stiftbohrung + Nut
Beschichtungsoption | L Schmierblock mit langer Lebensdauer DH4 3/8-Zoll-Stiftbohrung + Nut
6 D Dinnschichtverchr. N Zusétzlicher Olbehdlter JT  StoBverbindung
GroRe Zusitzlicher G iabstreif
tzlicher Gummiabstreiter E  Montierte Balgklemmen
[Genauigkeitsklasse | 120, 25, 30, 35, S Edelstahl w usatzll ! € g
Genauigkeitsklasse 15,20, 25,30, 35,45 V  Zusatzlicher Viton-Abstreifer
H Hoch Z  Metallabstreifer

P Prézisior] . c Balgklemmen
U Ultra-Préazision
Schiittenausfithrung | [ vorspannung | Standarderweiterungen - Optionen

A Standard 0 Spiel ES1 6-mm-Passstif_tbohrung [Beschichtungsoption ‘
B Standard, lang 1 Ca.0,03C ES2 10-mm-Passstiftbohrung D Diinnschichtverchromung

¢ Schmal 2 Ca.0,08C ES3 1/4-Zoll-Passstiftbohrung (nur H- und P-Genauigkeit)
D Schmal, lang 3 Ca013C ES4 3/8-Zoll-Passstiftbohrung S Edelstahl

E  Schmal, hoch ES10 Seitl. Schmierung in Abschlussstiicken

F  Schmal, lang, hoch ES11 Obere Schmierung in Abschlussstiicken

G Schmal, kurz ES12 (2) 6-mm-Stiftbohrungen

ES13 (2) 10-mm-Stiftbohrungen

ES14 (2) 1/4-Zoll-Stiftbohrungen

ES15 (2) 3/8-Zoll-Stiftbohrungen

G1  Geschmiert mit Mobilux® EP2

G2  Geschmiert mit Krytox® GPL227

GS  Geschmiert nach Kundenspezifikation

20 www.thomsonlinear.com
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Aufschliisselung der Teilenummer

Idnge Kdrin aie vorgegenerie Lange uoerscnreien una v 1/yZ sina nicnegieicn. 4. Apaeckpanda nicntin Kompinatuom mit eaeistani ernaluaicn.
Zur kundenseitigen Ablangung der Schienen. 5. Nichtin GroBe 45 erhaltlich. Siehe Seite 14 beziigl. Produkt-
verfiigharkeit und Tragzahlen.
Kugelzubehor
5 3 1 VR15
Serie 500 Gréfe | Faltenbdlge !
Profilschiene 15 30 BB Balg, flachbauend'
20 35 BC Balg, zusammendriickbar'
Produktt)__/p 25 45 BW Balg, begehbar'
e —| 3 Zubehor CC Balgklemmen fiir Schlitten
1 Kugﬂ VST CR Balgklemmen fiir Schiene
| Abdeckungen oder Stopfen | | Modulardichtungszubehor? N Montagewerkzeuge |
fiir Schienenbohrungen VR Viton®-Abstreifer MT Montageschiene
HP  Kunststoffschienenstopfen z Abstrg!fblech
RCS Schienenabdeckband 2 OW Olbehlter
RCT Montagewerkzeug fiir LL  Schmierblock )
Schienenabdeckband LS Ersatzfeder fiir LL-Option
RCP Abschlussstiick fiir K Lelchtla.ufdlchtung
Schienenabdeckband RS Ersatzdichtungen

www.thomsonlinear.com 21
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Serie 500 kugelgefiihrt
511 Ausfiihrung A und B 2 L
Fg :ﬂ Fr—E X
G1 |+ S2 (From top)
Reference Edge M1 SN Y F) $3 Schrauben-
) © : | T )
208 Yal L] - =
1y GXZ l T T ﬁ T }*F1
m—B2 B1 ‘(_I;;c?r; bottom)
511 {\ =
Ausf. A & 511 |
» < Ausf. B
€ =
Teilenummer- e I fw H
Position W\‘/H A -
|l o 1 ol €
€} A = ==
GEJ’ KN \. | o o P
5 - i 5 Lillle
i Van s - i
0] N & >
© L=
| I | oy
Edelstahl in ausgewdhlten ‘
GroBen und Schlittenaus- @
fiihrungen erhéltlich. Siehe } >°‘I ‘
Seite 30 zur Produktverfiig-
barkeit und Belastbarkeit.
511 Ausfiihrung A — Standard-Kugelschlitten
Gro.| Abmessungen (mm) Kugel-
A B B1* Bz J J| L |.1 |.2 |.3 X N 310 SZO 53 F F| Fz F3 g G G1 Gz M| 0 P
+0,0 0,05
-04

15 |24 47 15 16 202 157|5,6 30 26 396 60|38 M4 M5 M4 44 45 8 75(32 7 45 95 4 7

20 |30 63 20 215 255 19 |715 40 35 495 60|53 M5 M6 M5 54 58 10 95| 40 8 65 115 52 8 8
7
8

25 |36 70 23 235 305 227|845 45 40 595 60|57 M6 M8 M6 68 7 11 11|48 9 87 14 55
30 |42 9 28 31 359 226|974 52 44 694 80|72 M8 M10 M8 85 9 15 1556 12 10 145 7
35 | 48 100 34 33 41 295[1116 62 52 796 80 |8 M8 M10 M8 85 9 15 15/64 12 12 18 7 8 14
45 | 60 120 45 375 508 37 (1371 80 60 991 105|100 M10 M12 M12 105 14 20 18|79 15 15 22 8 10 175

511 Ausfiihrung B - Standard-lang-kugelgefiihrt

Gro.| Abmessungen (mm) Kugel-
A "3'0 3:‘02 Bz J J1 L |.1 |.2 |.3 X N SI 0 SZO 53 F F1 Fz F3 g G G1 G 2 M1 0 P
-04
20 (30 63 20 215 255 19 | 875 40 35 655 60 | 53 M5 M6 M5 54 58 10 95 (40 8 65 11552 8 8
25 (36 70 23 235 305 227| 1035 45 40 785 60 | 57 M6 M8 M6 68 7 11 11 (48 9 8 14 55 7 11
30 (42 9 28 31 39 26 1194 52 44 914 80 | 72 M8 M10 M8 85 9 15 15 (56 12 10 145 7 8 12
35 |48 100 34 33 41 295(1371 62 52 1051 80 | 82 M8 M10 M8 85 9 15 15 (64 12 12 18 7 8 14

45 |60 120 45 375 508 37 (1686 80 60 1306 105 | 100 M10 M12 M12 105 14 20 18 |79 15 15 22 8 10 175

* Standard-Toleranzen; niedrigere Toleranzen auf Anfrage erhéltlich. Zusétzliche Informationen erhalten Sie vom Thomson Applikations-Engineering.
t Alle Gewindesteigungen ISO-Grobgewinde.
0 S2=Gewindegr6Be zur Verschraubung im Schlitten. S1 = SchraubengrdRe, die ohne Gewindeeingriff durch die Gewindelcher passt.
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Serie 500 kugelgefiihrt
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511 Ausfiihrung A und B

Nominelle dynamische Tragzahlen und Tragmomente Nominelle statische Tragzahlen und Tragmomente

C = dynamische Nenntragzahl Cp = Statische Nenntragzahl

Mp = Nennwerte fiir dynamisches Nick- und Giermoment Mop = Nennwerte fiir statisches Nick- und Giermoment

Mg = Nennwert fiir dynamisches Rollmoment Mogr = Nennwert fiir statisches Rollmoment

Mg /Mog Mp/Mop
] S A A~
Rollen Nicken
C/Cq l CiCq l i a
Nenntragzahl Gewichte
Dynamisch?
51 Grok Statisch' B Schlitten] Schiene
Ausf. rolse 100 km 50 km
Co | Mox Moy Moz C | My |My,Mzf C | My |My,Mzf o | om
(N) | (Nm) (Nm) (N) | (Nm) | (Nm) (N) | (Nm) | (Nm)
15 | 19.600 181 146 9.000 83 67 11.339 105 84 0.2 14
20 | 31400 373 292 14.400 17 134 18.143 | 215 169 05 2,2
A 25 | 46.100 | 631 513 21.100 | 289 235 26.584 | 364 296 0,7 3,0
30 | 63.700 | 1.084 829 29.200 | 497 380 36.790 | 626 479 1,2 4,3
35 | 84.400 | 1.566 1.252 38.700 | 718 574 48759 | 905 723 1,8 54
45 1134.800) 3.193 2.498 61.900 | 1466 1.147 | 77.989 | 1.847 1.445 33 8.8
20 | 41.100 | 490 495 17.400 | 206 208 21.923 | 260 262 0,6 2.2
25 60300 825 863 25500 | 349 365 32128 | 440 460 09 3,0
B 30 | 83300 | 1.414 1.390 35300 | 599 589 44475 | 755 742 1.5 43

35 |110.300) 2.048 2.104 46.700 | 867 891 58.838 | 1.092 1.123 2,3 54
45 1176.300) 4.175 4199 74.700 | 1.769 1.779 | 94.116 | 2.229 2.241 4,2 8.8

_

. Bei den statischen Tragzahlen und Tragmomenten handelt es sich 2. Die nominellen dynamischen Tragzahlen und Tragmomente

um die maximal zul&ssige Radial- und Momentbelastung, die auf basieren auf der angegebenen Laufleistung (100 bzw. 50 km).
das Lager wirken darf, wenn keine Bewegung zwischen Schlitten Beim Vergleich dieser Nennwerte mit denen fiir andere Lager ist
und Schiene stattfindet. die korrekte Laufleistung zu beriicksichtigen.

Vergleich der Lagerlaufleistung

L = (C/F)* x 100km Cmin=F (ﬁ)% Betriebsparameter:

wobei gilt: wobei gilt: Max. Verfahrgeschwindigkeit: 5m/s

L = Laufleistung, km Cmin = min. erforderliche, Max. Beschleunigung: 100 m/s?

C =100 km dynamische dynamische Nenntragzahl, N Temperatur: Min.: -40°C
Nenntragzahl F = wirkende dynamische Last, N Max. 80 °C

F = wirkende dynamische Last, N L = erforderl. Laufleistung, km Max. Spitze: 120 °C kurzzeitig*

*ohne Faltenbalg
Umrechnungsfaktoren: Siehe Seite 156
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Serie 500 Linearfiihrung, kugelgefiihrt

511 Ausfiihrung C und D Bezugskante B
X
- S2 F) l¢ S3Schrauben-
El C’l 1 groBe
1 € G T T
dre N y| 2T T )
S_W < L Ll
jj e 54 = . il i
*‘ ‘*Fi
B By
511 -
Ausf. C A >
& 511
B 9 Ausf. D @}
Teilenummer- () H——
Position =4 PN
= o
I \2
® ol o] |o

Lange
0
1\

3

Ly
L3

ol lo] o ol o] o
©) ©

Edelstahl in ausgewahlten L
GréRen und Schlittenaus-
fiihrungen erhéltlich. Siehe
Seite 30 zur Produktverfiig-
barkeit und Belastbarkeit.

Y2

A
&J
A
&

511 Ausfiihrung C, schmal

Gro. Abmessungen (mm) Ku&el-
A B Bi* By J Jq L Ly L3 X N Sy9/S3 R Fy G Gy My 0
+0,0 0,05
-04
15 24 34 15 95 202 157 56.6 26 39.6 60 26 M4 8 3.2 5 9,5 4 55
20 30 44 20 12 255 19 n5 36 49,5 60 32 M5 10 4,0 7 11,5 5.2 6
25 36 48 23 125 305 227 84,5 35 59,5 60 35 M 6 n 4,8 9 14 55 15
30 42 60 28 16 359 26 974 40 69,4 80 40 M8 15 5,6 1l 14,5 7 8
35 43 70 34 18 41 29,5 111,6 50 79,6 80 50 M8 15 6,4 12 18 7 8
511 Ausfiihrung D, schmal-lang
Gro. Abmessungen (mm) Ku&el-
A B Bi* By J Jq L Ly L3 X N Sy/S3 Fy Gy My 0
+0,0 0,05
04
20 30 44 20 12 255 19 87,5 50 65,5 60 32 M5 5.8 10 4,0 7 11,5 5.2 6
25 36 48 23 125 305 227 1035 50 78,5 60 35 M 6 7 11 4,8 9 14 55 15
30 42 60 28 16 359 26 1194 60 91,4 80 40 M 8 9 15 5,6 11 14,5 7 8
35 48 70 34 18 41 29,5 1371 72 105,1 80 50 M8 9 15 6,4 12 18 7 8

* Standard-Toleranzen; niedrigere Toleranzen auf Anfrage erhiltlich. Zusétzliche Informationen erhalten Sie vom Thomson Applikations-Engineering.
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Serie 500 kugelgefiihrt

511 Ausfiihrung C und D

Nominelle dynamische Tragzahlen und Tragmomente

C =dynamische Nenntragzahl

Mp = Nennwerte fiir dynamisches Nick- und Giermoment
Mg = Nennwert flr dynamisches Rollmoment

Nominelle statische Tragzahlen und Tragmomente

Cp = Statische Nenntragzahl

Mgop = Nennwerte fiir statisches Nick- und Giermoment
Mogr = Nennwert fiir statisches Rollmoment

Mg/Mor Mp/Mop My/Mop
o |8 V V Vo
I Rollen Nicken Gieren -
ClCo ClCo :‘7 o © —
—_ e o) ©
ﬂ & o | |
Nenntragzahl Gewichte
A5u181f GroBe Statisch! ey Dynamisch o Schlitten| Schiene
Co | Mox Moy Moz| C | My [My Mz} C ) My (My,Mz} 0o om)
(N) | (Nm) (Nm) (N) | (Nm) | (Nm) (N) | (Nm) | (Nm)
15 | 19.600 | 181 146 9.000 83 67 11339 | 105 84 02 1,4
20 | 31.400| 373 292 14400 | 17 134 18.143 | 215 169 05 2,2
C 25 |46.100 | 631 513 21.100 | 289 235 26.584 | 364 296 0,7 3,0
30 | 63.700 | 1.084 829 29.200 | 497 380 36.790 | 626 479 12 43
35 | 84.400 | 1.566 1.252 38.700 | 718 574 48.759 | 905 723 1.8 54
20 | 41.100 | 490 495 17.400 | 206 208 21923 | 260 262 0.6 2,2
25 160300 825 863 25500 | 349 365 32128 | 440 460 09 3,0
P 30 |83.300| 1.414 1.390 35.300 599 589 44475 ) 755 742 15 43
35 |110.300f 2.048 2.104 46.700 | 867 891 58.838 | 1.092 1123 2,3 54

—_

. Bei den statischen Tragzahlen und Tragmomenten handelt es sich
um die maximal zul@ssige Radial- und Momentbelastung, die auf
das Lager wirken darf, wenn keine Bewegung zwischen Schlitten
und Schiene stattfindet.

Vergleich der Lagerlaufleistung

L = (C/FF* x 100 km Cpin = F (ﬁ)v 3

wobei: wobei:

L = Laufleistung, km Cynin = min. erforderliche,

C =100 km dynamische dynamische Nenntragzahl, N
Nenntragzahl F = wirkende dynamische Last, N

F = wirkende dynamische Last, N L = erforderl. Laufleistung, km

Umrechnungsfaktoren: Siehe Seite 156

www.thomsonlinear.com

. Die nominellen dynamischen Tragzahlen und Tragmomente

basieren auf der angegebenen Laufleistung (100 bzw. 50 km).
Beim Vergleich dieser Nennwerte mit denen fiir andere Lager ist
die korrekte Laufleistung zu beriicksichtigen.

Betriehsparameter:

Max. Verfahrgeschwindigkeit: 5m/s

Max. Beschleunigung: 100 m/s?

Temperatur: Min.: —40 °C
Max. 80 °C

Max. Spitze: 120 °C kurzzeitig*
*ohne Faltenbalg
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Serie 500 Linearfiihrung, kugelgefiihrt

511 Ausfiihrung E und F

- B X
= ‘I. Fy S3 Sc«hrauben-
o| { - ’T‘ﬁ Gy ﬁr /‘ll*/ ordBe
TTee T L B
= i i
T Et ¥ T *{‘FH
B2, B ‘
le— N—>]
ust © 511 !
L. =< Ausf. F
Teilenummer- @) ”\‘_/ﬂ
loeat &
ocation Ffﬂ )
C ©| O] (@
g oo |0 _ -
ol 0| |© o [Of |©
Edelstahl i hl h < /
elstahl in ausgewahlten gt
GroBen und Schlittenaus- LL%J
fiihrungen erhaltlich. Siehe () NI
Seite 30 zur Produktverfiig- = ‘
barkeit und Belastbarkeit. N
511 Ausfiihrung E, schmal-hoch
Gro. Abmessungen (mm) Kugel-
A B By By J g L L L3 X| N Sy3F F & 6 6 M 0
+00 10,05
04
15 28 34 15 95 242 157 56,6 26 396 60 26 M4 45 8 32 6 9,5 8 6
25 40 43 23 125 345 227 84,5 35 595 60 3% M6 7 " 48 9 14 9,5 1"
30 45 60 28 16 389 26 97,4 40 694 80 40 M8 9 15 5.6 n 14,5 10 1
35 55 70 34 18 48 295 111,6 5 79,6 80 5 M8 9 15 6,4 12 18 14 15
45 70 86 45 205 60,8 37 137,1 60 991 105 60 M10 14 20 79 18 22 18 19
511 Ausfiihrung E, schmal-lang-hoch
Gro. Abmessungen (mm) Ku&el-
A B B* By J 4 L L L3 X N Sys3 F F G G M 0
+00 0,05
-04
25 40 43 23 125 345 227 1035 50 785 60 3% M6 7 1" 48 9 14 9,5 1
30 45 60 28 16 38,9 26 1194 60 914 80 40 M8 9 15 5,6 1" 14,5 10 1"
35 55 70 34 18 43 29,5 1371 72 1051 80 5 M8 9 15 6,4 12 18 14 15
45 70 86 45 205 608 37 1686 80 1306 105 60 M10 14 20 79 18 22 18 19

* Standard-Toleranzen; niedrigere Toleranzen auf Anfrage erhiltlich. Zusétzliche Informationen erhalten Sie vom Thomson Applikations-Engineering.
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Serie 500 kugelgefiihrt

511 Ausfiihrung E und F

Nominelle dynamische Tragzahlen und Tragmomente Nominelle statische Tragzahlen und Tragmomente
C = dynamische Nenntragzahl Cp = Statische Nenntragzahl
Mp = Nennwerte flir dynamisches Nick- und Giermoment Mop = Nennwerte fir statisches Nick- und Giermoment
Mg = Nennwert flir dynamisches Rollmoment Mog = Nennwert fiir statisches Rollmoment
A Mg/Mor Mp/Mop MPIMOP
o S L A s
v Rollen Nicken Gieren

CICo C/Co

— < :‘;7—

O |€

> |©
ol o |&
|

Nenntragzahl Gewichte
Dynamisch?
511 GroR Statisch! B Schlitten] Schiene
Ausf. roke 100 km 50 km
Co | Mox Moy Moz| C | My My Mzl C - My IMy/Mz} 0 egm)
(N) | (Nm) (Nm) (N) | (Nm) | (Nm) (N) | (Nm) | (Nm)
15 | 19.600 | 181 146 9.000 83 67 11.339 | 105 84 0,2 14
25 | 46.100 | 631 513 21100 | 289 235 26.584 | 364 296 0.5 3.0

E 30 | 63.700 | 1.084 829 29.200 | 497 380 36.790 | 626 479 07 43
35 | 84.400 | 1.566 1.252 38.700 | 718 574 | 48.759 | 905 123 1.2 54
45 1134800 3.193 2.498 61.900 | 1.466 | 1.147 | 77.989 | 1.847 | 1.445 18 8.8
25 | 60.300 | 825 863 25500 | 349 365 32128 | 440 460 06 30
30 | 83.300 | 1.414 1.390 35.300 | 599 589 | 44475 755 742 09 43
35 1110.300| 2.048 2.104 46.700 | 867 891 58.838 | 1.092 | 1.123 1.5 54
45 1176.300 4.175 4.199 74700 | 1.769 | 1.779 | 94116 | 2229 | 2.241 23 8.8

—_

. Bei den statischen Tragzahlen und Tragmomenten handelt es sich 2. Die nominellen dynamischen Tragzahlen und Tragmomente

um die maximal zul&ssige Radial- und Momentbelastung, die auf basieren auf der angegebenen Laufleistung (100 bzw. 50 km).
das Lager wirken darf, wenn keine Bewegung zwischen Schlitten Beim Vergleich dieser Nennwerte mit denen fiir andere Lager ist
und Schiene stattfindet. die korrekte Laufleistung zu beriicksichtigen.

Berechnung der Lagerlaufleistung

L \I3
L = (C/F)* x 100 km Cmin(m) =F Betriebsparameter:
wobei gilt: wobei gilt: Max. Verfahrgeschwindigkeit: 5m/s
L = Laufleistung, km Cynin = min. erforderliche, Max. Beschleunigung: 100 m/s?
C =100 km dynamische dynamische Nenntragzahl, N Temperatur: Min.: —40 °C
Nenntragzahl F = wirkende dynamische Last, N Max. 80 °C
F = wirkende dynamische Last, N L = erforderl. Laufleistung, km Max. Spitze: 120 °C kurzzeitig*

*ohne Faltenbalg

Umrechnungsfaktoren: Siehe Seite 156
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Serie 500 Linearfiihrung, kugelgefiihrt

511 Ausfiihrung G

Bezugskante B
X
— S Fy ] e S3
El oi H Y Schraubengr¢
(>
9 P LD# G T
e & | T T )
A< | . | | . |
Ei =] N K
| |
: ! *| |*F1
By |. B
! i
) ~
=2
o |
! <
|
Position der
Teilenummer. @
1
|
|
(T
|
|
\. |
S | -
L L
N
|
|
=
©
5]
A |

511 Ausfiihruna G, schmal-kurz
Gro. Abmessungen (mm) Klﬁel-
A B B,* B, J g L L; X N Sy/S3 Fy F, 2 G G, Y 0
+0,0 +0,05
-04
15 24 34 15 95 202 157 376 206 60 26 M4 45 8 32 6 95 4 6
20 28 44 20 12 235 19 47,7 257 60 32 M5 58 10 4,0 6 11,5 4,2 4

* Standard-Toleranzen; niedrigere Toleranzen auf Anfrage erhéltlich. Zusétzliche Informationen erhalten Sie vom Thomson Applikations-Engineering.
** Bei Verwendung zusétzlicher Dichtungs- oder Schmiermodule erhéht sich die Gesamtlange L. Weitere Informationen auf Seite 42-43.
Die Schienenlénge ist bei Auftragserteilung anzugeben. Y = Yo, sofern bei Auftragserteilung nicht anders angegeben.
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Serie 500 kugelgefiihrt
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511 Ausfiihrung G

Nominelle dynamische Tragzahlen und Tragmomente Nominelle statische Tragzahlen und Tragmomente

C = dynamische Nenntragzahl Cp = Statische Nenntragzahl

Mp = Nennwerte fiir dynamisches Nick- und Giermoment Mop = Nennwerte fiir statisches Nick- und Giermoment

Mg = Nennwert fir dynamisches Rollmoment Mogr = Nennwert fiir statisches Rollmoment

A Mg/Mor Mp/Mop m
o | & V" A —
v Rollen Nicken sfs
= = A
CiCo CiCo 2\ ﬁ i
Nenntragzahl Gewichte
Dynamisch2
s . Statisch! Schlitten{ Schiene
P || 100 km 50 km
Co | Mox [Moy/Moz| C | My My Mz} C 3 My My, Mz} 0 am)
(N) | (Nm) (Nm) (N) | (Nm) | (Nm) (N) | (Nm) | (Nm)
6 15 8.500 78 30 5.200 48 18 6.552 60 23 0.2 14
20 | 13.100 | 150 58 8.400 99 37 10583 | 125 47 0.5 22
1. Bei den statischen Tragzahlen und Tragmomenten handelt es sich 2. Die nominellen dynamischen Tragzahlen und Tragmomente

um die maximal zuldssige Radial- und Momentbelastung, die auf basieren auf der angegebenen Laufleistung (100 bzw. 50 km).
das Lager wirken darf, wenn keine Bewegung zwischen Schlitten Beim Vergleich dieser Nennwerte mit denen fiir andere Lager ist
und Schiene stattfindet. die korrekte Laufleistung zu beriicksichtigen.

Berechnung der Lagerlaufleistung

L \13 .
L = (C/F)* x 100 km Coin=F (m) Betriebsparameter:
wobei gilt: wobei gilt: Max. Verfahrgeschwindigkeit: 5m/s
L = Laufleistung, km Cynin = min. erforderliche, Max. Beschleunigung: 100 m/s?
C =100 km dynamische dynamische Nenntragzahl, N Temperatur: Min.: —40 °C
Nenntragzahl F = wirkende dynamische Last, N Max. 80 °C
F = wirkende dynamische Last, N L = erforderl. Laufleistung, km Max. Spitze: 120 °C kurzzeitig*

*ohne Faltenbalg

Umrechnungsfaktoren: Siehe Seite 156
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Serie 500, kugelgefiihrt, Edelstahl

Edelstahl-Verfiigharkeit

GréRe A B C D E F
15 o ° .
20 o o o o
25 ° ° ° °
30 ° ° ° . °
35 o o o o

511 Ausfiihrung A und B, Edelstahl

und i statische und

C=Aynamische N‘enntragzah\ Cg = Statische Nenntragzahl Edelstahl in ausgewé’hlten
et sl ox N 1 s ol GroBen und Schitienaus
fiihrungen erhéltlich. Siehe
. Mg /Mog Mp/Mop Seite 30 zur Produktverfiig-
e I o p R o barkeit und Belastbarkeit.
o0 [ Joe () T T 11 e[ [%
Nenntragzahl1 Gewichte
M Statisch? Dynamisch? Schii Schi
Aust. |Grige tatisc 100 km 50 km chlitten] Schiene
$S Co [ Mox [Moy/ Mozl © | Mx [y, Mgl c | My My M T
(N) | (Nm) (Nm) (N) | (Nm) | (Nm) (N) | (Nm) | (Nm)
15 | 16.600 | 153 124 7.600 70 56 9.600 89 Al 0,2 14
20 | 26600 317 248 12200 | 145 113 15.400 | 182 143 05 2,2
A 25 |39.100 | 536 436 17.900 | 245 199 22.500 | 309 251 0,7 30
30 | 54100 | 921 704 24.800 | 422 323 31.200 | 532 407 12 43
35 | 71.700 | 1.331 1.064 32.800 | 610 487 41.400 | 769 614 18 54
20 | 34900 416 420 14700 | 175 176 18.600 | 221 222 0,6 22
8 25 | 51200 | 701 733 21.600 | 296 310 27.300 | 374 391 09 30
30 | 70.800 | 1.201 1.181 30.000 | 509 500 37.800 | 641 630 15 43
35 | 93700 | 1.740 1.788 39.600 | 736 757 50.000 | 954 954 2.3 54
1. Die nominellen dynamischen Tragzahlen und Tragmomente 2. Bei den statischen Tragzahlen und Tragmomenten handelt es sich
basieren auf der angegebenen Laufleistung (100 bzw. 50 km). um die maximal zuldssige Radial- und Momentbelastung, die auf
Beim Vergleich dieser Nennwerte mit denen fiir andere Lager ist das Lager wirken darf, wenn keine Bewegung zwischen Schlitten
die korrekte Laufleistung zu beriicksichtigen. und Schiene stattfindet.

Vergleich der Lagerlaufleistung

L = (C/F)® x 100km Crin=F (%)1/3 Betriebsparameter:

wobei gilt: wobei gilt: Max. Verfahrgeschwindigkeit: 5m/s

L = Laufleistung, km Cmin = min. erforderliche, Max. Beschleunigung: 100 m/s?

C =100 km dynamische dynamische Nenntragzahl, N Temperatur: Min.: -40°C
Nenntragzahl F = wirkende dynamische Last, N Max. 80 °C

F = wirkende dynamische Last, N L = erforderl. Laufleistung, km Max. Spitze: 120 °C kurzzeitig*

. . *ohne Faltenbalg
Umrechnungsfaktoren: Siehe Seite 156
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Serie 500, kugelgefiihrt, Edelstahl
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511 Ausfiihrung C und D, Edelstahl

Nominelle dynamische Tragzahlen und Tragmomente Nominelle statische Tragzahlen und Tragmomente
C = dynamische Nenntragzahl Cp = Statische Nenntragzahl
Mp = Nennwerte fiir dynamisches Nick- und Giermoment Mop = Nennwerte fiir statisches Nick- und Giermoment
Mg = Nennwert fiir dynamisches Rollmoment Mog = Nennwert fiir statisches Rollmoment
Mg/MoRr Mp/Mop
° I S V A ”r\\ﬂ
Rollen Nicken s fc
=5 |o B
ClCo ClCo S \o
q h e — .
Nenntragzahl Gewichte
511 D paw—
N ynamisch . .
Ausf. | GroRe Statisch 100 km 50 km Schlitten{ Schiene
s Co [ Mox [Moy/ Mozl © | mx [My/mz] C oy [y mgfo T
(N) | (Nm) (Nm) (N) | (Nm) | (Nm) (N) | (Nm) | (Nm)
15 | 16.600 | 153 124 7.600 70 56 9.500 89 Al 02 14
C 20 | 26600 | 317 248 12200 | 145 113 15.400 | 182 143 05 22
30 | 54100 | 921 704 24.800 | 422 323 31.200 | 532 407 12 43
D 20 | 34900 416 420 14700 | 175 176 18.600 | 221 222 06 2.2
1. Bei den statischen Tragzahlen und Tragmomenten handelt es sich 2. Die nominellen dynamischen Tragzahlen und Tragmomente
um die maximal zuléssige Radial- und Momentbelastung, die auf basieren auf der angegebenen Laufleistung (100 bzw. 50 km).
das Lager wirken darf, wenn keine Bewegung zwischen Schlitten Beim Vergleich dieser Nennwerte mit denen fiir andere Lager ist
und Schiene stattfindet. die korrekte Laufleistung zu beriicksichtigen.

Vergleich der Lagerlaufleistung

L = (C/F)® x 100 km Coin=F (ﬁ)v3 Betriebsparameter:

wobei gilt: wobei gilt: Max. Verfahrgeschwindigkeit: 5m/s

L = Laufleistung, km Cynin = min. erforderliche, Max. Beschleunigung: 100 m/s?

C =100 km dynamische dynamische Nenntragzahl, N Temperatur: Min.: —-40 °C
Nenntragzahl F = wirkende dynamische Last, N Max. 80 °C

F = wirkende dynamische Last, N L = erforderl. Laufleistung, km Max. Spitze: 120 °C kurzzeitig*

*ohne Faltenbalg

Umrechnungsfaktoren: Siehe Seite 156
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Serie 500, kugelgefiihrt, Edelstahl

511 Ausfiihrung E & F, Edelstahl

Nominelle dynamische Tragzahlen und Tragmomente Nominelle statische Tragzahlen und Tragmomente
C =dynamische Nenntragzahl Cp = Statische Nenntragzahl
Mp = Nennwerte fiir dynamisches Nick- und Giermoment Mop = Nennwerte fir statisches Nick- und Giermoment
Mg = Nennwert flr dynamisches Rollmoment Mog = Nennwert fiir statisches Rollmoment
Mg/Mor Mp/Mop My/Mop
o S V A -
Rollen Nicken Gieren

CICo C/Co

—_ {
i

& |
& |

i

Nenntragzahl Gewichte
511 D foh?
o] ynamisch i }
Aust. | GroRe Statisch 00k e Schlitten § Schiene
S8 Co | Mor [Mopoy| C | Mg | Mpy | C | Mg | Mpy

i I I T N T T T S s

15 | 16.600 | 153 124 | 7.600 70 56 9.600 89 Al 02 1.4
25 139100 | 536 436 | 17.900 | 245 199 | 22.500 | 309 251 07 30
30 | 54.100 | 921 704 | 24.800 | 422 323 | 31.200 | 532 407 1.2 43
35 | 71.700 | 1.331 | 1.064 | 32.800 | 610 487 | 41.400 | 769 614 18 54
25 | 51.200 | 701 733 | 21.600 | 296 310 | 27.300 | 374 391 06 30
F 30 | 70.800 | 1.201 | 1.181 | 30.000 | 509 500 | 37.800 | 641 630 09 43
35 | 93700 | 1.740 | 1.788 | 39.000 | 736 757 | 50.000 | 928 954 1.5 54

—_

. Bei den statischen Tragzahlen und Tragmomenten handelt es sich 2. Die nominellen dynamischen Tragzahlen und Tragmomente

um die maximal zul&ssige Radial- und Momentbelastung, die auf basieren auf der angegebenen Laufleistung (100 bzw. 50 km).
das Lager wirken darf, wenn keine Bewegung zwischen Schlitten Beim Vergleich dieser Nennwerte mit denen fiir andere Lager ist
und Schiene stattfindet. die korrekte Laufleistung zu beriicksichtigen.

Berechnung der Lagerlaufleistung

L = (C/F) x 100 km cmin(ﬁ)‘@ =F Betriebsparameter:

wobei gilt: wobei gilt: Max. Verfahrgeschwindigkeit: 5m/s

L = Laufleistung, km Cyyin = min. erforderliche, Max. Beschleunigung: 100 m/s?

C =100 km dynamische dynamische Nenntragzahl, N Temperatur: Min.: -40 °C
Nenntragzahl F = wirkende dynamische Last, N Max. 80 °C

F = wirkende dynamische Last, N L = erforderl. Laufleistung, km Max. Spitze: 120 °C kurzzeitig*

*ohne Faltenbalg

Umrechnungsfaktoren: Siehe Seite 156

32 www.thomsonlinear.com



Platz fiir [hre Notizen

=
£
<
a2
aQ
)
L
=
=
=3

‘006 auas

www.thomsonlinear.com 33



oy

Stiftbohrungen am Schlitten

Stiftbohrungen am Schlitten

Stiftbohrungen dienen beim Einbau bzw. Austausch von
Schlitten und Schienen einer korrekten Ausrichtung.
Fiir die Standardschlitten der kugelgefiihrten Serie 500
stehen folgende Gleitpassungs-Bohrungen zur Verfiigung:

Ausfiihrung A und B Ausfiihrung C, D, E und F

I
I
I
Bezugskante H—\}J Bezugskante \JJ
@
=1
@)

Einzelstift \ F% \

Gleitpassung b @) Y © N o O
e, ! XO
2 1 L2
@} {é}/; +@ — O (@) Q
L1
1l

Alle Abmessungen in mm, sofern nicht anders angegeben.
Bohrungstoleranz gD + 0,013/-0

511 ES1 ES2 ES3 ES4
Ausi. GroBe Ly, gD H P gD H P [i]) H P gD H P
15 15 6 45 7 - - - 4 45 7 - - -
2 2 6 5 9 - - - e 5 9 - - -
TypA | 25 225 6 6,5 9 - - - 4 6,5 9 - - -
30 2% 6 9 12 10 9 12 4 9 12 38" 9 12
35 31 - - - 10 9 14 - - - 38" 9 14
15 40 - - - 10 10 18 - - - 38" 10 18
20 20 6 5 9 - - - 4 5 9 - - -
25 225 6 6,5 9 - - - 4 6,5 9 - - -
TypB | 30 2 6 9 12 10 9 12 4" 9 12 38" 9 12
35 31 - - - 10 9 14 - - - 38" 9 14
a5 40 - - - 10 10 18 - - - 38" 10 18
15 13 6 4 6 - - - 4 4 6 - - -
20 18 6 6 9 - - - v 6 9 - - -
TypC | 25 175 6 6,5 9 - - - 4 6,5 9 - - -
30 20 6 10 12 10 10 12 s 10 12 38" 10 12
35 25 - - - 10 10 12 - - - 38 10 12
20 25 6 6 9 - - - 4 6 9 - - -
25 25 6 6,5 9 - - - 4 6,5 9 - - -
TypD | 30 30 6 10 12 10 10 12 s 10 12 38" 10 12
35 36 - - - 10 10 12 - - - 38 10 12
15 13 6 4 6 - - - 114" 4 6 - _ _
TpE | 25 175 6 6,5 9 - - - 4 6,5 9 - - -
30 20 6 10 12 10 10 12 s 10 12 38" 10 12
35 25 - - - 10 10 12 - - - 38 10 12
15 30 - - - 10 13 12 - - - 38" 13 12
25 25 6 6,5 9 - - - 4 6,5 9 - - -
TypF | 30 30 6 10 12 10 10 12 s 10 12 38" 10 12
35 36 - - - 10 10 12 - - - 38 10 12
15 40 - - - 10 13 12 - - - 38" 13 12
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Stifthohrungen am Schlitten (Fortsetzung)

Ausfiihrung A und B Ausfiihrung C, D, E und F

i
Bezugskante HJ‘H
o)
O
(@)

Bezugskante i
Doppelstift
Presspassung Q

D @* {é} *@ D fe) Ie)
L : & \A\ &
T 1119 I ? P
L2 ] L2
o 19 o Lol |o] |o

Alle Abmessungen in mm, sofern nicht anders angegeben.
Bohrungstoleranz gD +0/-0,013

511 ES12 ES13 ES14 ES15
Ausf. _ GroBe I gD H P @D H P gD H P gD H P
15 15 6 45 7 - - - /4" 4,5 7 - - -
2 20 6 5 9 - - 74 5 9 - - -
oA | B 25 6 6.5 9 - - 174" 6.5 9 - - -
30 26 6 9 12 10 9 12 74 9 12 3/8" 9 12
35 31 - - - 10 9 14 - - - 3/8" 9 14
45 40 - - - 10 10 18 - - - 3/8" 10 18
20 20 6 5 9 - - 174" 5 9 - -
25 25 6 6,5 9 - - - 74 6,5 9 - - -
TypB | 30 2 6 9 12 10 9 12 74 9 12 3/8" 9 12
35 31 - - - 10 9 14 - - - 3/8" 9 14
45 40 - - - 10 10 18 - - - 38" 10 18
15 13 6 4 6 - - - 74 4 6 - - -
20 18 6 6 9 - - - 74 6 9 - - -
WpC | 175 6 65 9 - - - 174" 6,5 9 - - -
30 20 6 10 12 10 10 12 74 10 12 3/8" 10 12
35 25 - - - 10 10 12 - - - 3/8" 10 12
2 25 6 6 9 - - - 74 6 9 - - -
25 25 6 6,5 9 - - - 174" 6,5 9 - - -
TypD | 30 30 6 10 12 10 10 12 14" 10 12 3/8" 10 12
35 36 - - - 10 10 12 - - - 3/8" 10 12
15 13 6 4 6 - - - 74 4 6 - - _
TWpE | B 175 6 65 9 - - - 174" 6,5 9 - - -
30 20 6 10 12 10 10 12 74 10 12 3/8" 10 12
35 25 6 10 12 10 10 12 74 10 12 3/8" 10 12
45 30 6 13 12 10 13 12 174 13 12 3/8" 13 12
25 25 6 6,5 9 - - - 174" 6,5 9 - - -
Typ F 30 30 6 10 12 10 10 12 14" 10 12 3/8" 10 12
35 36 - - - 10 10 12 - - - 3/8" 10 12
45 40 - - - 10 13 12 - - - 3/8" 13 12
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Variable Schmierbohrungen

Der Standardschlitten der kugelgefiihrten Serie 500
verfiigt iber eine mittig iber der Schiene positionierte
Schmierbohrung. Dariiber hinaus bietet der Schlitten
mehrere mégliche Anordnungen der Schmierbohrung.
Die Bohrungen kdnnen problemlos vor Ort gedndert
oder ab Werk bestellt werden (Standardbohrung M3 fiir
15 mm, M6 fiir 20 mm, 25 mm, 30 mm, 35 mm, 45 mm).
Siehe Seite 75 zu den verfiigharen Schmieranschliissen.

Option
ES10  Bohrungen seitlich - beide Enden - alle Seiten
ES11  Bohrung oben* - an beiden Enden

Hinweise:

1.*Damit kein Fett oder Ol austreten kann, ist fiir den korrekten Sitz der
Passflachen ein 0-Ring erforderlich.
Ein Ring ist im Lieferumfang dieser Option enthalten.
GroRe 15: 0-Ring-1D M3 x 1,78 mm Dicke.
GroBen 20-45: 0-Ring-1D M6 x 1,78 mm Dicke.

2. Bei den Optionen ES10 und ES11 ist die Standardbohrung mit einem
Gewindestift verschlossen.

3. Die Offnungen an Seite und Oberseite sind feste Stopfen. Bei
Anderungen vor Ort miissen die Offnungen aufgestochen werden.

ES10

Position der Schmierbohrungen: Standard und Option ES10.

Size | Style M1 M3 M4 D1 D2 My
A )
15 c ! : 4 M3 M3
E 8 8 Ms —/—
G 4 4 ] - ES10
‘B\ ES10
20 C 5.2 5.2 5.2 M6 M3
D
G 4.2 4.2 5 M3 M3
A
B 55 55 1. D1 und D2 sind Gewindebohrungen im Abschlussstiick, um die
25 c 6 M6 M6 Dichtigkeit und Dauerhaftigkeit der Verbindung zu gewdéhrleisten.
ED 2. Den Schlitten ist ein Schmiernippel lose beigefiigt.
F 95 95 Schmiernippel 530LF3 fiir GréRe 15 und alle Schlitten der
A Ausfiihrung G; 530LN ab GrdRe 20. Weitere Informationen siehe
B Seite 75.
C 7 7
30 D 6 M6 M6
E
3 10 10
A
B
C 7 7
35 D 6 M6 M6
E
F 14 14
A
B 8 8
45 E 7.5 M6 M6
3 18 18

Alle Abmessungen in mm sofern nicht anders angegeben.
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Position der Schmierbohrungen: Option ES11

Size | Style Cc7 D1 D2 D3 D4

8.000
10.000 4.47 8 1.78 4
10.000
10.500
18500 1 675 | 10 178 6 >—C7 <
12.500 ’
13.500
13.200 /\
22.700 f T
18.200 R4
20.200 8.75 12 1.78 8
18.200
20.200 \
13.200 N
22.700 Dy <°1 (\,»
18.200 SF
20200 1 875 12 1.78 8 L
18.200
20.200
14.500 D1 = Innendurchmesser, 0-Ring
27.250 D2 = Durchmesser, Senkbohrung
20.500 8.75 12 1.78 8 D3 = Dicke, 0-Ring
22.250 D4 = Max. empfohlener Durchmesser
20.500 der Schmierbohrung von oberer
22.250 Platte
17.000
32.750
27.000
32.750

Alle Abmessungen in mm.

15

20

25

30

35

45 8.75 12 1.78 8

nmw (> moN|we|>nmon|e (> mon|e (> o0 |w(>|m|n(>

Schmierfett

Standardschlitten werden mit Rostschutzdl ausgeliefert, um

beim Versand und bei der Lagerung eine Korrosion der Kugeln

zu vermeiden. Die Schlitten sind mit folgenden Schmiermitteln
erhéltlich. Weitere Schmiermittel auf Anfrage; bitte wenden Sie sich
an die Applikationsingenieure von Thomson.

Option Typ Hinweise Viskositét Temperaturbereich
G1 Mobilux® EP2 NLGI2-Allzweckfett 160cSt @40 °C —20 °C bis 130 °C
G2 Krytox® GPL227 Hochtemperatur-NLGI2 440 ¢St @40 °C —30 °C bis 288 °C
G3 Thomson LinearLube [ ebensmittelechtes NLGI2-Feft 350 ¢St @40 °C —54 °C bis 230°C
GS In der Bestellung anzugeben
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Schienenlédnge

Maximale Lénge eines Schienensegments

GréRe (mm) 15 2 % 30 35 45
Durchgehende
Schienenlinge 3000 mm 6000 mm

Erweiterte Standardlangen

- LANGE GEMASS KUNDENSPEZIFIKATION ————— =
i - =l — X (REF)TYP L +15mm(060") —== = =r—1Y2
F 0 =G
7T )
Q¢ O ) N (DO
o—F . —
+£0,12 mm (0,005") — @D Stlftbohrung G
2+ 0,4 mm (0,016") ——
Option D L1 L2 L3 ©
DH1 6 mm 30 mm 30 mm 10,2 mm 9,5 mm
DH2 10 mm 30 mm 30 mm 13,8 mm 9,5 mm
DH3 1/4" 1,181 1,181 0,542" 3/8"
DH4 3/8" 1,181 1,181 0,542 3/8"

Y1 = Yo sofern nicht anders bestellt
*Ab GroBe 25 befindet sich am Boden der Nut eine Stufe, mit der beim Frasen der
Nut die Breitentoleranz kontrolliert wird.

Die Schienen sind je nach Ihren anwendungstechnischen Anforderungen mit Stift-, Radial- und Ladngsbhohrungen erhltlich.
Wenn Sie uns eine Zeichnung lhre Anforderungen {ibermitteln, unterbreitet lhnen unser Team ein Angebot oder wahlt eine
unserer erweiterten Standardoptionen.

Schiene 521 Typ U — von unten verschraubbar

+ GroBe X E G Gewicht
‘ (mm) (kg/m)
G | 15 60 M5 8 14
‘ ; - 20 60 M6 10 2,2
y . —‘ 25 60 M6 12 3
> 30 80 M8 15 43
35 80 M8 15 5,4
45 105 M12 19 8,8

Die Y-MaRe bitte bei der Bestellung angeben, Y; = Y5 sofern nicht
anders angegeben

Diinnschicht-Verchromung

Schienen und Schlitten sind mit einer Diinnschicht-Verchromung in einer Stérke von 2—4 ym erhéltlich. Aufgrund der
Schichtstérke im Vergleich zu den Toleranzbereichen der verschiedenen Genauigkeitsklassen ist die Verchromung
nur in den Klassen Hoch und Prézision bis 3 m Lénge als durchgehende Schiene erhéltlich; groRere Langen erfordern
StoBverbindungen.
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Schlittenauswahl mit Diinnschicht-Chrom &g
& &
Vorspannung % §
Typ Ausf. GroBe | Genauigkeit Spiel 0,03C 0,08C 0,13C =
H 511H15A0D | 511H15A1D 511H15A2D -
15 P ; 511P15A1D 511P15A2D__ | 511P15A3D
H 511H20A0D | 511H20A1D 511H20A2D -
& P - 511P20A1D 511P20A2D | 511P20A3D
H 511H25A00 | 511H25A1D 511H25A2D -
A % P - 511P25A1D 511P25A2D | 511P25A3D
" H 511H30A0D | 511H30A1D 511H30A2D -
P - 511P30A1D 511P30A2D__ | 511P30A3D
N H 511H35A00 | 511H35A1D 511H35A2D -
P - 511P35A1D 511P35A2D | 511P35A3D
“ H 511H45A0D | 511H45A1D 511H45A2D -
P - 511P45A1D 511P45A2D | 511P45A3D
% H 511H20B0D | 511H20B1D 511H20B2D -
P . 511P20B1D 511P20B2D | 511P20B3D
51 " H 511H25800 | 511H25B1D 511H25B2D -
P . 511P25B1D 511P25B2D | 511P25B3D
B " H 511H30B0D | 511H30B1D 511H30B2D .
P . 511P30B1D 511P30B2D | 511P30B3D
5 H 511H35800 | 511H35B1D 511H35B82D :
P . 511P35B1D 511P35B2D | 511P35B3D
i H 511H45B0D | 511H45B1D 511H45B2D -
P . 511P45B1D 511P45B2D | 511P45A3D
H 511H15C0D | 511H15C1D 511H15C2D -
15 P 5 511P15C1D 511P15C2D 511P15C3D
H 511H20C0D | 511H20C1D 511H20C2D .
20 P - 511P20C1D 511P20C2D | 511P20C3D
¢ H 511H25C0D0 | 511H25C1D 511H25C2D .
23 P 2 511P25C1D 511P25C2D | 511P25C3D
H 511H30COD | 511H30C1D 511H30C2D .
%0 P : 51P30CID | 51P30C2D | 511P30C3D
H 511H35C0D | 511H35C1D 511H35C2D ;
& P : 511P35C1D | 511P35C2D | 511P35C3D
Vorspannung
Typ | Ausf. GroBe | Genauigkeit Spiel 0,03C 0,08C 0,13C
H 511H2000D | 511H20DID | 511H2002D -
2 P - 511P20D1D 511P2002D__| _511P20D3D
H 511H25D0D | 511H25D1D | 511H25D2D -
b & P - 511P25D1D 511P25D2D | 511P25D3D
H 511H30D0D | 511H30DID | 511H30D2D -
30 P - 511P30D1D 511P3002D | 511P30D3D
5 H 511H35D0D | 511H35DID | 511H35D2D -
P - 511P35D1D 511P35D2D | 511P35D3D
s H S11HISEOD | S511HISEID 511H15E2D -
P - 511PISEID STIPISE2D | 511P15E3D
s H 511H25E0D | 511H25EID 511H25E2D -
P - 511P25E1D 5T1P25E2D | 511P25E3D
£ 0 H 511H30EOD | 511H30E1D 511H30E2D -
P - 511P30E1D ST1P30E2D__ | 511P30E3D
511 N H 511H35E0D | S511H3SEID 511H35E2D -
P - 511P35E1D 511P35E2D | 511P35E3D
H 511H4SEOD | 511H4SETD 511H45E2D -
4 P - 5T1P4SETD 511P45E2D | 511P45E3D
2 H 511H25F0D | 511H25F1D 511H25F2D -
P - 511P25FID 511P25F2D | 511P25F3D
0 H 511H30FOD_ | 511H30FID 511H30F2D -
P - 511P30FID 511P30F2D__ | 511P30F3D
F H 511H35FOD_ | 511H3S5FID 511H35F2D -
35 P - 511P35FID 511P35F2D | 511P35F3D
H STIHASFOD | S11H4SFID 5T1H45F2D -
45 P - STIPASFID STIPA5SF2D | 511P45F3D
H ST1HI5G0D | 511HI5GID | 511H15G2D -
5 15 P Z 511P15G1D 511P15G2D 511P15G3D
H 511H2060D | 511H20GID | 511H20G2D -
20 P - 5T1P20G1D 5T1P20G2D | 511P20G3D

Verchromte Schlitten und Schienen sind zur kombinierten Nutzung vorgesehen. Wird ein nicht-verchromter Schlitten auf einer verchromten
Schiene eingesetzt, erhéht sich das Spiel bzw. die Vorspannung des Schlittens um etwa eine Klasse. Wird ein verchromter Schlitten auf einer nicht-
verchromten Schiene eingesetzt, verringert sich das Spiel bzw. die Vorspannung um etwa eine Klasse. Grund dafiir ist die Dicke der Beschichtung.
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Zubehdrmodul-Kombinationen und SchraubengriRe

_ _ GroRe
Option Beschreibung 15 20 25
L3 Lagerblock, dauergeschmiert Tief-/Innensechskantschr. ~ M2,5-0,45x20 Tief-/Innensechskantschr.  M2,5-0,45x25 Tief-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x35
N3 (Olbehalter Tief-/Innensechskantschr. ~ M2,5-0,45x20 Tief-/Innensechskantschr.  M2,5-0,45x25 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x30
3 Viton-Abstreifer Tief-/Innensechskantschr. ~ M2,5-0,45x20 Tief-/Innensechskantschr.  M2,5-0,45x20 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x25
7~ Abstreifblech Tief-/Innensechskantschr. ~ M2,5-0,45x15 Tief-/Innensechskantschr. - M2,5-0,45x15 Tief-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x20
c3 Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x15 Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x15 Flach-/Innensechskantschr.  M4-0,7x20
K4 Leichtlaufdichtung Tief-/Innensechskantschr. ~ M2,5-0,45x20 Tief-/Innensechskantschr.  M2,5-0,45x20 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x25
Lv Schmierblock + Abstreifer Tief-/Innensechskantschr. ~ M2,5-0,45x25 Tief-/Innensechskantschr.  M2,5-0,45x30 Tief-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x35
LVC Schmierblock, Abstreifer + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x25 Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x30 Flach-/Innensechskantschr.  M4-0,7x35
vz Schmierblock, Abstreifer + Abstreifblech Tief-/Innensechskantschr. ~ M2,5-0,45x25 Tief-/Innensechskantschr.  M2,5-0,45x30 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x35
LvzC Schmierbl., Abstreifer, Abstreifblech + Balgkl. | Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x25 Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x30 Flach-/Innensechskantschr.  M4-0,7x35
Lz Schmierblock + Abstreifblech Tief-/Innensechskantschr. ~ M2,5-0,45x20 Tief-/Innensechskantschr.  M2,5-0,45x25 Tief-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x35
LZC Schmierblock, Abstreifblech + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x20 Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x25 Flach-/Innensechskantschr.  M4-0,7x35
LC Schmierblock + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x20 Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x25 Flach-/Innensechskantschr.  M4-0,7x35
NV Olbehalter + Abstreifer Tief-/Innensechskantschr. ~ M2,5-0,45x30 Tief-/Innensechskantschr. - M2,5-0,456x30 Tief-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x40
NVZ (Olbehalter, Abstreifer + Abstreifblech Tief-/Innensechskantschr. ~ M2,5-0,45x30 Tief-/Innensechskantschr.  M2,5-0,45x35 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x40
NVC (lbehalter, Abstreifer + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x30 Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x30 Flach-/Innensechskantschr.  M4-0,7x40
NvZC Olbehélter, Abstreifer, Abstreifblech + Balgkl Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x30 Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x35 Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x40
NZ (Olbehalter + Abstreifblech Tief-/Innensechskantschr. ~ M2,5-0,45x25 Tief-/Innensechskantschr.  M2,5-0,45x30 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x35
NZC (Olbehalter, Abstreifblech + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr.  M2,5-0,45x25 Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x30 Flach-/Innensechskantschr.  M4-0,7x35
NC Olbehélter + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x20 Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x25 Flach-/Innensechskantschr.  M4-0,7x35
\VC Abstreifer + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x20 Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x20 Flach-/Innensechskantschr.  M4-0,7x25
VZC Abstreifer, Abstreifblech + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr.  M2,5-0,45x20 Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x25 Flach-/Innensechskantschr.  M4-0,7x30
VZ Viton-Abstreifer + Abstreifblech Tief-/Innensechskantschr. ~ M2,5-0,45x20 Tief-/Innensechskantschr.  M2,5-0,45x25 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x25
C Abstreifblech + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr.  M2,5-0,45x15 Flach-/Innensechskantschr. M2,5-0,45x15 Flach-/Innensechskantschr.  M4-0,7x20

1. Alle Schrauben mit Standardgewinde.
2. Fiir nicht aufgefiihrte Optionen wenden Sie sich bitte zur technischen Klarung an den Support.

3. Jedes Zubehdrmodul wird zur Montage am Standard-Abschlussstiick mit den passenden Schrauben geliefert, jedoch nicht mit Schrauben fiir

Zubehdr-Kombinationen.

4. Die Leichtlaufdichtung (K) kann den Vitonabstreifer (V) in allen relevanten Zubehdrkombinationen ersetzen.

40
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Zubehdrmodul-Kombinationen und SchraubengriRe

GroRe
Option Beschreibung
30 35 45
L Lagerblock, dauergeschmiert Tief-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x40 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x45 Tief-/Innensechskantschr. ~ M5-0,8x50
N Olbehalter Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x30 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x35 Tief-/Innensechskantschr. ~ M5-0,8x45
v Viton-Abstreifer Tief-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x25 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x30 Tief-/Innensechskantschr. ~ M5-0,8x35
z Abstreifblech Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x20 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x25 Tief-/Innensechskantschr. ~ M5-0,8x30
C Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x20 Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x25 Flach-/Innensechskantschr.  M5-0,8x30
K Leichtlaufdichtung Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x25 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x30 Tief-/Innensechskantschr. ~ M5-0,8x35
v Schmierblock + Abstreifer Tief-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x40 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x45 Tief-/Innensechskantschr. ~ M5-0,8x50
LVC Schmierblock, Abstreifer + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x40 Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x45 Flach-/Innensechskantschr.  M5-0,8x50
vz Schmierblock, Abstreifer + Abstreifblech Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x40 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x45 Tief-/Innensechskantschr.  M5-0,8x50
LvzC Schmierb., Abstreifer, Abstreifblech + Balgkl. Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x40 Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x45 Flach-/Innensechskantschr.  M5-0,8x50
Lz Schmierblock + Abstreifblech Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x40 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x45 Tief-/Innensechskantschr.  M5-0,8x50
LZC Schmierblock, Abstreifblech + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x40 Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x45 Flach-/Innensechskantschr.  M5-0,8x50
LC Schmierblock + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x40 Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x45 Flach-/Innensechskantschr.  M5-0,8x50
NV Olbehalter + Abstreifer Tief-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x40 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x45 Tief-/Innensechskantschr. ~ M5-0,8x50
NVZ (Olbehalter, Abstreifer + Abstreifblech Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x40 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x45 Tief-/Innensechskantschr. M5-0,8x55
NVC (lbehalter, Abstreifer + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x40 Flach-/Innensechskantschr.  M4-0,7x45 Flach-/Innensechskantschr. ~ M5-0,8x65
NVZC Olbehdlter, Abstreifer, Abstreifblech + BalgklemnenFlach-/Innensechskantschr.  M4-0,7x45 Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x50 Flach-/Innensechskantschr.  M5-0,8x55
Nz Olbehélter + Abstreifblech Tief-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x35 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x40 Tief-/Innensechskantschr.  M5-0,8x45
NZC Olbehélter, Abstreifblech + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr.  M4-0,7x35 Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x40 Flach-/Innensechskantschr.  M5-0,8x50
NC (lbehalter + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x35 Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x40 Flach-/Innensechskantschr.  M5-0,8x50
Ve Abstreifer + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr.  M4-0,7x25 Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x30 Flach-/Innensechskantschr.  M5-0,8x35
VzC Abstreifer, Abstreifblech + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x30 Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x30 Flach-/Innensechskantschr.  M5-0,8x35
VZ Abstreifer + Abstreifblech Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x25 Tief-/Innensechskantschr. M4-0,7x30 Tief-/Innensechskantschr. M5-0,8x35
2C Abstreifblech + Balgklemmen Flach-/Innensechskantschr. ~ M4-0,7x20 Flach-/Innensechskantschr.  M4-0,7x25 Flach-/Innensechskantschr.  M5-0,8x30

Fiir nicht aufgefiihrte Optionen wenden Sie sich bitte zur technischen Kldrung an den Support.
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Zubehormodule

Zusatzlicher Abstreifer

v GroRe  Viton® L L2 [Gewicht L2 — — L1
4 Teilenr. (mm) (mm) | (kg) &)
15 | 531VRI5 7 4 | 0,005 o lof @
20 | 531VR20 7 4 | 0008
25 | 531VR25 7 4 | 0010 o ol |o
30 | 531VR30 7 4 | 0016 ©
: 35 531VR35 7 4 | 0,022 Ly — — L
Dicke: 7 mm 45 | 531VR45 7 4 | 003%

L1 — Abstreifer-Starke, L2 —max. Schrauben-Uberstand

Schraubenkopfhghe max. 4 mm Einbau ohne Abnehmen des Schlittens von der Schiene

Abstreifblech

GroBe | Abstreifblech L1 L2 Gewicht L2 — %: L1
Teilenr. (mm) (mm) (kg) (=),

15 5312215 15 4 0,005 o lof |©

20 5312720 15 4 0,009

25 5312725 15 4 0,011 @ (} P

30 5312730 15 4 0,018 ©

35 5312235 15 4 0,024 L2 — =L

45 53172245 1,5 4 0,057

L1 — Abstreifblech-Stirke, L2 — max. Schrauben-Uberstand

Olbehilter-Schmiermodul

GroBe Schmier- L1 Gewicht — L1
platte (mm) (kg) e
15 5310W15 85 0,004 of o] [@
2 5310W20 n 0010
% 5310W25 12.7 0017 |
30 5310W30 14 0,023 o 9 o
/ 35 5310W35 16.2 0,039 i
a / 45 5310W45 19.2 0,065 g L

L1 = Starke des Schmiermoduls, Schraubenkdpfe sind im
Modul versenkt
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Wicropaly* Schmierblock
Feder \ GroBe Schmier- K] L2 Gewicht L B L
e\ platte (mm)  (mm) (kg) —
N 15 531LL15 99 4 0,009 5] 1ol [©
. ! L 20 531LL20 11,9 4 0,024
\ o j 25 531LL25 195 4 0,083 L
O L4 ©
30 531LL30 21,2 4 0213
/ 3% 531LL35 24,7 4 0,069 e
L
AostreblechGrofie 15und 2053122 45 531LL45 26,9 4 0,123 L === :

Viton-Abstreifer GroBe 25 und groBer (531WR) N " .
L1= Schmierblock-Stéarke, L2= max. Schrauben-Uberstand

Bei werkseitiger Auslieferung als Kompletteinheit ist der Schlitten
mit EP2-Fett geschmiert; die Feder ist lose und muss kundenseitig
nach Montage des Schlittens auf die Schiene eingebaut werden.

Z-Abstreifer bei GréBen 15 und 20 in Schmierblock-Baugruppe

enthalten.

V-Abstreifer ab GroRe 25 enthalten.

Beispiel
Schlitten 511, GroBe 45 mit Dichtungsmodulen
5310W und 531VR an beiden Enden:
Schlittenlange (L) =893
531 OW 45 Ly x 2 =12,7x2
531 VR45Lq x2 =7x2
531 VR 45y x 2 =4x2
Gesamtldnge =136,7 mm

Jede modulare Dichtung wird mit den passenden Schrauben geliefert, um die Dichtung am Standard-Abschlussstiick
zu montieren . Bei kombinierten Dichtungsmodulen werden evtl. langere Schrauben bendtigt — siehe Tabelle auf
Seite 40—41 zur passenden Schraubenldnge.
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Abmessungen der Faltenbélge

Faltenbélge sind in drei Ausfiihrungen erhéltlich:

531 WC

~Walk On” (begehbar) kommt mit extrem
rauen Umgebungsbedingungen zurecht,

531BB ,Low Profile” (flachbauend) mit einschlieRlich Schweil3- und Schleifarbeiten —
AulBenabmessungen, die nicht ({ber mit 90 kg Tragféhigkeit.
den Schlitten herausragen; gefertigt
aus PU-beschichtetem Polyester, max. Die Faltenbélge kdnnen problemlos zusammen mit den
Umgebungstemperatur: 80 °C. tibrigen Zubehdrmodulen kombiniert werden, sodass
Sie die Standarddichtung einfach aufriisten kdnnen.
531 BC  ,High Compression” aus funkenfestem Der Einbau ist unkompliziert und erfordert nur wenig
mit Teflon® beschichtetem Fiberglas, Zeit. Eine Nachriistung ist mdglich. Zur Befestigung der
ldsst sich stérker zusammendriicken; die Adapterplatte 531 CR fiir die Faltenbalg-Klammern sind
maximale Umgebungstemperatur iibersteigt an den Schienen-Enden Bohrungen vorzusehen. Der
maximalen Spitzentemperaturen der Lager. Einbau kann wahlweise vor Ort oder bereits werksseitig
erfolgen.
531 BB ,.Low Profile”-Faltenbalg
B GroBe Teilenr. B J A CR
1 | 15 531 BB15 45 23 26 0.17
4 T [ 20 531 BB20 41,6 2 29 017
o= 1
© =t 0O J A 25 531 BB25 43,7 29 35,5 0,17
I__:_J l 30 531 BB30 51,2 33,3 40,3 0,17
} 35 531 BB35 64 39,5 47,5 0,15
! 45 531 BB45 76 48 58 0,15
Geben Sie die auseinandergezogene Lénge in der Bestellung an — zur Berechnung siehe
Seite 154.
531 BC .. High Compression“-Faltenbalg
B
GroBe Teilenr. B J A CR
. 15 531 BC15 59 33 36 0,10
) : 20 531 BC20 61,6 34 39 0,10
(O
[®) " @) | J A 25 531 BC25 63,7 39 455 0,10
| 30 531 BC30 n5 433 50,3 0,10
T 35 531 BC35 84 49,5 57,5 0,07
t 45 531 BC45 76 58 68 0,07
Geben Sie die auseinandergezogene Lénge in der Bestellung an — zur Berechnung siehe
Seite 154.
531 BW ,Walk On“-Faltenbalg
B GroBe Teilenr. B J A CR
15 531 BW15 55 30 31 0,19
1
} ! 20 531 BW20 61 33 34 0,19
© <?- © | J A 25 531 BW25 65 36 40,5 0,19
| d 30 531 BW30 70 39 44,2 0,19
-:- 35 531 BW35 77 42 43 0,19
t 45 531 BW45 101 53 61 0,15
Geben Sie die auseinandergezogene Lénge in der Bestellung an — zur Berechnung siehe
Seite 154.
44 www.thomsonlinear.com




Adapterplatten fiir Faltenbalgklammern
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531 CC Adapterplatte fiir Schlitten-Faltenbalgklammern

Die Adapterplatte 531 CC fiir Schlitten- e Tollon
Faltenbalgklammern dient zur Befestigung des - o CC1.5 (0] O
Faltenbalgs am Schlitten. Die Adapterplatte ist aus
Stahl gefertigt. 2 531 CC20
25 531 CC25
30 531 CC30
35 531 CC35
45 531 CC45

531 CC Adapterplatte fiir Schienen-Faltenbalgklammern
Die Adapterplatte 531 CC fiir Schienen-
Faltenbalgklammern dient zur Befestigung des
Faltenbalgs an der Schiene. Die Montagebohrungen

an den Schienen-Enden kénnen nachtréglich oder S
werksseitig vorgenommen werden. (Anmerkung:

Die SchienengrélRe 15 ist durchgehértet. Fiir die
Bohrungen am Schienenende muss das Schienenende
daher weichgegliiht werden, sodass der Bereich am
Schienenende weich ist und auBerhalb der Toleranz
liegt. Die Adapterplatte ist aus Stahl gefertigt.
Bearbeitung des
Schienenendes
Angaben zur Schi hearbeitung Schraube’ R
" . : o
Ciote felians A B C ﬁ': E;::: GréRe Teilung Linge Typ LA g J % @D
15 531 CR15 350 | 800 | 7,50 14 . P
20 531 CR20 500 | 800 | 1000 | 570 | 7,70 M3 05 8 Linsen- ;\ | AV
25 531 CR25 7,24 | 10,00 | 11,50 kopf- b
30 531 CR30 912 | 1000|1400 | 770 | 9,70 M4 07 10 Inbus- ch.
35 531 CR35 11,00 | 10,00 | 17,00 schraube
45 531 CR45 15,01 | 10,00 | 22,50 2

Alle Abmessungen in mm, sofern nicht anders angegeben.

1. Jede Schienen-Faltenbalgklammer wird mit zwei Schrauben geliefert.

2. Das MaR MinY verhindert das Bohren durch eine Schienen-Montagebohrung.
3. Das Schienenende muss ggf. weichgegliiht werden; siehe obige Anmerkung.
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Werkzeug und Zubehor zur Wartung und Montage

Die Montageschiene wird fiir den Abbau des

Schlittens von der Schiene und den anschlieBenden
ordnungsgeméflen Wiedereinbau benétigt. Es wird
empfohlen, den Schlitten auf der Montageschiene zu
belassen, wenn er entfernt wird, um die Kugelfiihrungen
vor Verschmutzung zu schiitzen. Bei Bedarf kdnnen die
beiden internen Montageschrauben zur Befestigung von
Laufblécken angezogen werden, um den Schlitten auf
der Montageschiene halten. Die Montageschiene ist aus
Kunststoff gefertigt.

Montageschiene — 531 MT

Teilenummer | GroRe Léange (mm) | Gewicht (kg)
531 MT 15 15 80 0,010
531 MT 20 20 115 0,021
531 MT 25 25 130 0,031
531 MT 30 30 160 0,061
531 MT 35 35 165 0,076
531 MT 45 45 200 0,135

Standard-Schienenstopfen zur Verwendung mit Serie 500 Schlittentyp A

Kunststoffstopfen HP GroBe
531 HP 15 15
531 HP 20 20
531 HP 25 25
531 HP 30 30
531 HP 35 35
531 HP 45 45

. . Werkstoff: Nylon

Schiene Serie 500 mit Edelstahl-Abdeckband

Abdeckband- Montage- Ersatz- pJ Standard- Abdeckband- Max. Einzel-
Endkappen werkzeug Endkappen Abdeckbandschieng¢ Breite(mm) | stiicklange (mm)
GroRe| Teilenummer' | Teilenummer | Teilenummer? | Teilenummer?
25 531RCS25 531RCT25 531RCP25 521H25C 15 6000
30 531RCS30 531RCT30 531RCP30 521H30C 19 6000
35 531RCS35 531RCT35 531RCP35 521H35C 25 6000
45 531RCS45 531RCT45 531RCP45 521H45C 25 6000

1. Geben Sie bei der Bestellung die gewiinschte Léange der Schiene an.

Das gelieferte Teil ist 2 bis 3,5 mm lénger, um die Endkappen anbringen zu kénnen.
2. Mit jeder 531RCS werden zwei Endkappen mitgeliefert.
. Genauigkeitsgrad H als Beispiel gezeigt, Genauigkeitsgrade P und U sind erhaltlich.
4. Das Abdeckband sollte nicht haufiger als dreimal angebracht werden.

w
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Genauigkeitsklasse
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Die Genauigkeit eines Profilschienenlagers wird durch drei
Toleranzen beschrieben: Laufparallelitat, Paar-Abweichung und
Montagegenauigkeit. Die Messung erfolgt vom Schienenfull
bis zur Mitte der Schlittenoberseite (H) und von der Schiene- H L] Pt @

Bezugskante bis zur Mitte der Schlitten-Bezugskante (A3).

Die Laufparallelitdt beschreibt die Toleranz fiir H und A3 in A$
Bezug auf den Axialverfahrweg und wird von einem Schlitten
iiber die ganze Schienenldnge gemessen. Dieses Mal3

entspricht der Geradheit des Verfahrwegs. Die Parallelitat als
solches beschreibt nur die Eigenschaften der Schiene.

Die Montagegenauigkeit beschreibt die Toleranz fiir H und A3 40
in Bezug auf eine Schlitten-Schienen-Baugruppe und wird
anhand der Nennabmessungen ermittelt. 30

Die Paar-Abweichung beschreibt die Toleranz fiir H und P1 — |
A3 in Bezug auf Schlitten an derselben Position auf einer (m) ] ]
gemeinsamen Schiene. Die Paarabweichung beschreibt nur die / —|

Schlittengenauigkeit. 0 Z '

Die gewahlte Genauigkeitsklasse beeinflusst teilweise die 000 2000 2000
Genauigkeit des Gesamtsystems. Weitere Faktoren wie die Schienenlange (mm)

Ebenheit und Geradheit der Anschlussflache haben ebenfalls

erheblichen Einfluss auf die Genauigkeit.

Toleranzen
Genauigkeitsklasse
H =Hoch P = Prazision U = Ultra-Prazision
Montagetoleranz bez. MaR H und A3 (gemessen in der Schlittenmitte an einem beliebigen Punkt entlang der Schiene) 50 £20 5
Max. Paar-Abweichung der Abmessungen H und A3, gemessen bei mehreren, auf derselben Schiene 15 7 3
montierten Schlitten (gemessen in der Mitte des Schlittens an derselben Position auf der Schiene).
Laufparallelitat 100 40 10

Alle Angaben in pm

Vorspannung

Die Schlitten der kugelgelagerten Serie 500
Linearfiihrung sind in drei Vorspannungsklassen und
einer spielbehafteten Klasse erhéltlich. Vorspannung
minimiert elastische Verformungen durch von aul3en
wirkende Krafte und erhdht die Steifigkeit des Systems.
Vorspannung beseitigt das Spiel zwischen Schiene und
Schlitten mit dem Ergebnis eines spielfreien Laufs.
Kombinationen aus Vorspannung und Genauigkeit

1.C=Dynamische Tragzahl des Lagers
2.Ein {iber den Vorspannungswert hinaus vorgespanntes

Genauigkeit Spiel Vorspannung Lager hat dieselben Eigenschaften wie ein Lager mit

Klasse 0,03C 0,08C 0,13C’ Spiel.

H 0 1 2 Beispiel: 25 A Schlitten hat eine dynamische Tragzahl
von 21,1 kN,

P.U 1 2 3 Mittlere Vorspannung = 0,08C = 0,08 x 21,1kN = 1,7kN;
bei einer Last iiber 1,7 kN ist die Vorspannung ohne
Wirkung.
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Serie 500 Linearfiihrung, rollengefiihrt

Mehrere Schienen-
Genauigkeitsklassen

Hohe Belastbarkeit
in alle Richtungen

Mehrere Optionen zum VerschlieBen der

Schienenbohrungen oder wahlweise Schienen

zur Montage von der Unterseite

Bezugskanten an beiden Seiten der Schiene

MaBe im Industriestandard Sechs Montageschrauben pro
Schlitten fiir eine hervorragende System-
steifigkeit
Patentierter eingegossener Mehrzweck-Montagebohrungen zur
Umlenkkanal mit Schmier- Befestigung von oben oder unten
taschen fiir einen besonders
gerduscharmen Betrieb
-

Mehrere Schmierbohrungen, einfache
Anderung vor Ort

Mehrere Schlittenausfiihrungen,

Genauigkeiten und Vorspannungen Hervorragende Schienengeradheit

Optimierte Rollenlaufbahn-Geometrien
und Ubergange fiir hohe Laufruhe

Bis zu 6 Meter durchgehende /

Schienenlange

Modulares Zubehdr fiir Nachriistung
vor Ort, ohne den Schlitten von
der Schiene nehmen zu miissen

Hohe Korrosionsfestigkeit durch
optionale Diinnschicht-Verchromung

Doppellippen-Leichtlauf-
dichtungen an allen Standard-

Leichtlauf-Langsdichtungen serienmaBig fiir
; ! ) I g Schlitten

erhohten Schutz entlang der Schienenflache

Standarderweiterung

Stiftbohrungen fiir Schienen o )
Hohe Steifigkeit durch vier

Rollenlaufbahnen in 0-Anordnung

Kein Herausfallen der Rollen bei
abgenommenem Schlitten und
entferntem Abschlussstlick

Geschwindigkeiten bis 5 m/s

Hohe Tragzahlen infolge Beschleunigung bis 100 m/s2
groBer Beriihrungsflachen

zwischen Rolle und Schiene
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Serie 500 Linearfiihrung, rollengefiihrt

www.thomsonlinear.com

Linearfiihrungen mit Profilschiene

Merkmale

Die Thomson-Linearfiihrungen der Serie 500 zeichnen
sich durch Langlebigkeit, herausragende Steifigkeit,
hohe dynamische und statische Tragzahlen, eine hohe
Momentbelastbarkeit und Ablaufgenauigkeit sowie
vielfaltige Dichtungs- und Schmierungsoptionen aus.
Letzteres ermdglicht Anpassungen vor Ort und die
Austauschbarkeit mit Drittanbieter-Produkten.

Die so erreichte erhdhte Genauigkeit und Steifigkeit
reduziert die Vibrationsentwicklung und verldngert damit
die Lebensdauer der Maschinen und Geréte. Dies wirkt
sich unmittelbar auf die betriebliche Effizienz aus und
resultiert in Kosteneinsparungen fiir den Anwender.

Erhaltlich in vier Schlittenausfiihrungen.

Werkstoffe

Die rollengefiihrten Linearfiihrungen der Serie 500
werden aus hochwertigem Lagerstahl gefertigt. Das
Abschlussstiick besteht aus einem hochstabilen,
glasfaserverstéarkten Nylon mit einer Nitrilkautschuk-
Dichtung. Alle Schlitten und Walzkdrper sind
durchgehértet, alle Schienen einsatzgehéartet. Um die
hochste Qualitdt unserer Produkte sicherzustellen, sorgen
strenge Qualitdtskontrollen fiir konstante Eigenschaften
der zugelieferten Werkstoffe.

Austauschbarkeit

Die rollengefiihrten Linearfiihrungen der Serie 500

sind komplett austauschbar: Jeder Schlitten lauft auf
jeder Schiene derselben Genauigkeitsklasse, ohne die
Systemgenauigkeit zu beeintrdchtigen — Ergebnis unserer
strengen Fertigungskontrollen.

Genauigkeit und Vorspannung

Zur Anpassung an lhre anwendungstechnischen
Anforderungen sind die rollengefiihrten Linearfiihrungen
der Serie 500 in drei Genauigkeitsklassen und drei
Vorspannungshereichen erhéltlich.

Geradheit

Die durchgehend bis zu 6 m langen Schienen der Serie
500 werden wéhrend und nach dem Schleifen der
Rollenlaufbahnen wiederholt gerichtet.

Diese zusétzlichen Arbeitsschritte und Kontrollen ergeben

Schienen mit uniibertroffener Geradheit, was eine erhdhte
Genauigkeit der jeweiligen Maschine bewirkt.
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Q Steifigkeit

. Die Profilschienenlager haben wesentlichen Einfluss auf

’ die Steifigkeit des Gesamtsystems. Die Steifigkeit wird

. hier durch eine 0-Anordnung der Lager erreicht, erganzt

‘. durch spezielle, ballig gefréste Rollen, um bei eventuellen

e O Ausrichtungsfehlern eine Belastung der Rollenkanten zu
vermeiden. Das Ergebnis ist eine geringere elastische
Verformung bei steigender Last im Vergleich zu einer
Kugelfithrung oder X-Anordnung der Lager.

Durchbiegung

v

Last

Tragzahl

Eine Rolle verfiigt dank der vergroRerten Kontaktflache
entlang der Rollenldnge iiber eine hdhere. Eine Kugel
bietet eine punktférmige Kontaktflache, wahrend eine
Rolle einen deutlich groBeren, linienformigen Kontakt
aufweist. Daraus resultieren erheblich gréere Tragzahlen
und ein geringerer Verschleil3 bei dennoch minimaler
Wilzkdrperreibung.

Hohe Laufruhe/niedriger Gerauschpegel

Die Leichtgdngigkeit und geringe Gerduschentwicklung
verdankt das System einem patentierten, eingegossenen
Umlenkkanal mit optimaler Form und wenigen Ubergéngen.
Dies gewabhrleistet einen gleichmé&RBigen und leisen Betrieb.

Verschiedene Schmierungsoptionen

Das Standard-Abschlussstiick am Schlitten ist auf
Flexibilitat konzipiert. Das Abschlussstiick ist mit sechs
Schmierbohrungen und zusétzlichen optionalen Einbauten
ausgestattet, die das Schmierfett bzw. -6l an die richtigen
Stellen leiten. Diese Optionen kdnnen problemlos im
Nachhinein angepasst oder werksseitig geliefert werden.
Fiir die GroRe 25 sind nicht alle Optionen verfiigbar.

Sie sind unsicher, welche Anordnung der
Schmierbohrungen die beste ist? Bei diesen Schlitten
konnen Sie spater noch Verdnderungen vornehmen, um die
Systemleistung zu optimieren. Hinzu kommt ein geringer
Wartungsaufwand.
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Zubehdrmodule

Der Standardschlitten ist mit reibungsarmen
Doppellippendichtungen und Langsdichtungen
ausgestattet, die ihn vollstdndig umschlieBen. Sie
schiitzen die Rollen sowie Laufbahnen und minimieren
den Schmiermittelaustrag.

o
Sw
g3

Q @
g
=L
-

Optionale Abstreifbleche oder -gummis, Schmierbldcke
und 0I-Schmiermodule kénnen problemlos vor Ort
nachgeriistet oder werkseitig vormontiert bestellt
werden.

Auf diese Weise kann die Abdichtung und
Schmierung des Schlittens einfach, effizient und
kostenglinstig aufgeriistet werden, ohne die gesamte
Schlittenbaugruppe austauschen zu miissen.

Langsdichtungen

An der Schlittenunterseite sind Leichtlauf-
Langsdichtungen integriert, die einer Verschmutzung
der Rollen und Laufbahnen entgegenwirken. Diese
Langsdichtungen bieten zusétzlichen Schutz zugunsten
der Lebensdauer und Gesamtleistung des Systems.

Schienenzubehor

Die Schienen bieten verschiedene Mdglichkeiten

zum VerschlieBen der Montagebohrungen, um ein
mogliches Eindringen von Schmutzpartikeln in die
Lager zu verhindern. Die speziell geformten Stopfen
sind aus Kunststoff, Messing oder Edelstahl erhéltlich.
Weiterhin ist eine Schiene mit speziellem Abdeckband
erhaltlich. Fiir zuséatzlichen Schutz der gesamten
Baugruppe bietet Thomson verschiedene Faltenbalge.
Alle Optionen stellen ein weiteres innovatives
Konstruktionsmerkmal der Serie 500 dar und sind ab
Lager erhdltlich. Montagewerkzeug fiir einen einfachen
und fachgerechten Einbau ist ebenfalls erhaltlich.

Kein Herausfallen der Rollen

Da die Wélzkorper des Schlittens innerhalb der Lager
gesichert sind, konnen Sie den Schlitten von der
Schiene nehmen oder das Abschlussstiick entfernen,
ohne herausfallende Rollen zu befiirchten. Um die
Wilzkdrper vor Beschddigungen zu schiitzen, sollte
der abgenommene Schlitten dennoch auf eine
Montageschiene oder Transporthilfe gesetzt werden.
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Serie 500 Linearfiihrung, rollengefiihrt

Modulares Baukastenprinzip — Explosionsansicht

Standardisierte Abschlussstiick-
Baugruppe mit Schmierkandlen

zur einfachen Anderung vor Ort Kunststoffstopfen (532HP)

.Z

Standard Abschlussstiick (532EC) Standardschi
andardschiene

Olbehaltermodul (5320W)

(532 VR) streifer

\J2L Vi

Abdeckleiste (532 RC)
und Spezialschiene (522 Typ C)

Schmiernippel

Befestigungsschrauben

AuBerdem erhaltlich (nicht abgebildet):

e Edelstahl-Schienenstopfen (532 HS)

e Messing-Schienenstopfen (532 HB)

 Von unten anschraubbare Schiene (522 Typ U)

Das modulare Baukastenprinzip der Serie 500 Profilschienen-Linearfiihrung einfaches Nachriisten vor Ort, zum schnellen
Dichtungstausch oder Andern der Schmierbohrungen — alles ohne neue Schlitten oder Schienen.
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Serie 500, rollengefiihrt — Standardschlitten

Bei Thomson haben Sie die Wahl zwischen vier Schlittenausfiihrungen mit sechs Montagebohrungen fiir zusétzliche
Anbaukonfigurationen oder Nachriisten. Alle Modelle zeichnen sich durch hervorragende Steifigkeit und Flexibilitat

aus.
Grund-Teilenummer Standardschi Max. Lange einer % =
Ausfiihrung GroBe |Genauigkeit Vorbelastung t:;nllar SCNENE™ 1 durchgehenden -y
0.3 | 0.08C [ 0.13C erienummer Schiene (mm) 2o
P 512P25A1 | 512P25A2 | 512P25A3 522P25A = e
25 S 512525A1] 512525A2 | 512525A3 522525A 6000
U 512U25A1| 512U25A2 | 512U25A3 522U25A
P P 512P35A1| 512P35A2 | 512P35A3 522P35A
) 35 S 512535A1 ] 512535A2 | 512535A3 522535A 6000
Schlitten, A U 512U35A1[ 512U35A2 | 512U35A3 522U35A
Standard 2 P 512P45A1] 512P45A2 | 512P45A3 522P45A
‘ 45 S 512545A1| 512545A2 | 512545A3 522545A 6000
U 512U45A1] 512U45A2 | 512U45A3 522U45A
T P 512P55A1 | 512P55A2 | 512P55A3 522P55A
° 55 S 512555A1 ] 512555A2 | 512555A3 522555A 6000
U 512U55A1[ 512U55A2 | 512U55A3 522U55A
P 512P25B1 | 512P25B2 | 512P25B3 522P25A
25 S 51252581 5125252 | 51252583 522525A 6000
U 51202581 51202582 | 51202583 522U25A
W P 512P35B1| 512P35B2 | 512P35B3 522P35A
35 S 51253581 [ 512535B2 | 512535B3 522535A 6000
Schlitten, U 512U35B1] 512U35B2 | 512U35B3 522U35A
standard. | B - P 5124581 512P45B2 | 512P45B3 522P45A
lang ' o 45 S 51254581 | 51254582 | 51254583 522545A 6000
! U 512U45B1] 51204582 | 512U458B3 522U45A
P 512P55B1 | 512P55B2 | 512P55B3 522P55A
55 S 512555B1 | 512555B2 | 512555B3 522555A 6000
U 512U55B1] 51205582 | 512U55B3 522U55A
P 512P65B1 | 512P65B2 | 512P65B3 522P65A
65 S 51256581 | 512565B2 | 51256583 522565A 6000
U 512U65B1] 512U65B2 | 512U65B3 522U65A
P 512P25C1 | 512P25C2 | 512P25C3 522P25A
25 S 512525C1 | 512525C2 | 512525C3 522525A 6000
U 512025C1 | 512U25C2 | 512U25C3 522U25A
(=} P 512P35C1 | 512P35C2 | 512P35C3 522P35A
. 35 S 512535C1 | 512535C2 | 512535C3 522535A 6000
Schlitten, g
C ‘ U 512U35C1 | 512U35C2 | 512U35C3 522U35A
schmal T P 512P45C1 | 512P45C2 | 512P45C3 522P45A
T’ 45 S 512545C1 | 512545C2 | 512545C3 522545A 6000
o o [e U 512045C1 | 512U45C2 | 512U45C3 522U45A
= P 512P55C1 | 512P55C2 | 512P55C3 522P550A
55 S 512555C1 | 512555C2 | 512555C3 522555A 6000
U 512055C1 | 512U55C2 | 512U55C3 522U55A
P 512P25D1] 512P25D2 | 512P25D3 522P25A
25 S 512525D1 | 512525D2 | 512525D3 522525A 6000
U 512U25D1[ 512U25D2 | 512U25D3 522U25A
) if P 512P35D1| 512P35D2 | 512535D3 522P35A
35 S 512535D1| 512535D2 | 512535D3 522535A 6000
Schlitten, @ U 51203501 [ 512U35D2 | 512U35D3 522U35A
schmal, | p ra P 512P45D1| 512P45D2 | 512P45D3 522P45A
lang o [¢f o 45 S 512545D1 | 512545D2 | 512545D3 522545A 6000
U 512U45D1 | 512U45D2 | 512U45D3 522U45A
o ﬂ o P 512P55D1| 512P55D2 | 512P55D3 522P55A
® 55 S 512555D1 | 512555D2 | 512555D3 522555A 6000
u 512U55D1] 512U55D2 | 512U55D3 522U55A
P 512P65D1 | 512P65D2 | 512P65D3 522P65A
65 S 512565D1 | 512565D2 | 512565D3 522565A 6000
u 512U65D1| 512U65D2 | 512U65D3 522U65A
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Serie 500, rollengefiihrt — Optionen

Von oben verschraubbar — 522 Typ A Schienenausfiihrungen und Zubehor
; Die Profilschiene der Serie 500, rollengefiihrt, ist in zwei
%I 1 F Konfigurationen erhéltlich:

¢ \on oben verschraubbar — 522 Typ A

‘ e Von unten verschraubbar —522 Typ U

Von unten verschraubbar — 522 Typ U Fiir die vom oben verschraubbare Variante sind
unterschiedliche Mdglichkeiten verflighar, um die

w{g Bohrungen zu verschlieBen.
AP

Die Montagebohrungen der Standardschiene 522 Typ A
konnen mit den nachfolgenden Optionen verschlossen
oder abgedichtet werden.

Kunststoffstopfen

532 HP Kunststoffstopfen sind eine kostengiinstige

und einfache Methode, die Schraubldcher fiir die
Schienenbefestigung abzudichten. Die Kunststoffstopfen
lassen sich problemlos mit einem weichen,
nichtmetallischen Dorn in jede Schiene einbringen. Sie
lassen sich ebenso einfach wieder entfernen.

Messingstopfen
g Die Messingstopfen 532 HB sind robuster als
Kunststoffstopfen, geringfiigig teurer und erfordern
eine hohere Prazision beim Einbau. Sie passen auf alle
Standardschienen der rollengefiihrten Serie 500. Nach
dem Einbau muss die Schienenoberflache ein wenig von
Hand poliert werden.

Zweiteilige Edelstahlstopfen

Die zweiteiligen Edelstahlstopfen 532 HS sind die
robustesten Stopfen, die fiir die Schienen der
rollengefiihrten Serie 500 erhéltlich sind. Bei diesem
zweiteiligen Design werden die Stopfen einfach in der
Einbauposition festgeklemmt und liegen dann auf der
Oberseite der Sechskantschraube auf. Ein Polieren nach
dem Einbau ist nicht erforderlich. Fiir den fachgerechten
Einbau der Stopfen 532 HS ist die empfohlene
Sechskantschraube zu verwenden. Des weiteren
empfehlen wir die Verwendung des auf Seite 66 genannten
Montagewerkzeugs 532 HST.

Optionale Schiene der Serie 500

Die Option 532 RC bietet eine Spezialschiene 522 Typ C,
die sich problemlos mit dem auf Seite 66 abgebildeten
Montagewerkzeug 532 RCT einbauen lasst.

Schlittenoption

Die Schlitten der rollengefiihrten Serie 500 sind auch mit
speziellen Schmiervorrichtungen erhéltlich. Sie sind direkt
ab Lager oder kurzfristig lieferbar.
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Serie 500, rollengefiihrt

www.thomsonlinear.com

Zusitzliche Dichtungs- und Schmiermodule

Fiir die Schlitten sind optionale Dichtungs- und
Schmiermodule erhéltlich, die vor Ort nachgeriistet oder
ab Werk bestellt werden konnen.

Das Standard-Abschlussstiick des Schlittens ist mit einer
integrierten, reibungsarmen Doppellippendichtung ausge-
stattet. Ldngsdichtungen umschlieBen den Lagerschlitten
vollsténdig. Die Doppellippen verhindern, dass
Schmutzpartikel eindringen und Schmiermittel austritt.
Dennoch kann iiberschiissiges Schmiermittel ausgetragen
werden, das andernfalls erhdhte Betriebstemperaturen
verursachen kdnnte. Die Doppellippendichtung ist auch fiir
eine Schmierung mit Ol geeignet.

Das standardmaRige Schlitten-Abschlussstiick verfligt
tiber eine Schmierbohrung mit speziell geformten
Schmierkanélen, die das Schmiermittel zu den einzelnen
Rollenlaufbahnen verteilen. Die Schmierbohrung kann
problemlos im Nachhinein oder bereits ab Werk seitlich
versetzt, an den Seiten oder an der Schlittenoberseite
angeordnet werden. Zudem kdnnen die Schmierkanéle
fiir eine vertikale Montage oder eine Olschmierung
voneinander getrennt werden.

Die im Abschlussstiick des Standardschlittens integrierten
Schmierkanale leiten das Schmiermittel zu den entspre-
chenden Rollenlaufbahnen. Das Schlitten-Abschlussstiick
lasst sich problemlos vor Ort oder werksseitig fiir eine
getrennte Kanalisierung des Schmiermittels einrichten.

Optional — nachriistbare Dichtungen und Zubehor

Zusatzliche Vorsatzdichtung

Die Dichtung 532 VR bietet zusétzlichen Schutz vor
Verschmutzung fiir die Lagerbaugruppe. Dieses zusatzli-
che Bauteil ist problemlos vor Ort nachriistbar. Die beno-
tigten Schrauben werden mitgeliefert. 532 VR besteht aus
verschleilfestem Vito®. Diese Dichtung kann problemlos
mit den Gibrigen Zubehdrmodulen kombiniert werden,
sodass Sie die Standarddichtungen einfach aufriisten
konnen. Der Einbau kann wahlweise vor Ort oder bereits
werksseitig erfolgen.

Abstreifblech

Der Metallabstreifer 532 ZZ aus Edelstahl schiitzt

die Dichtlippen gegen groere Schmutzpartikel oder
Metallspane. GroRere Fremdkorper werden fiir einen
zusatzlichen Schutz einfach beiseitegeschoben und die
Dichtlippen somit geschont. Der Metallabstreifer kann
problemlos zusammen mit {ibrigen Zubehdrmodulen kom-
biniert werden, sodass Sie die Standarddichtung einfach
aufriisten kénnen. Eine Nachriistung ist ebenso problem-
los mdglich wie eine werksseitige Lieferung.
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Bestellangaben oder weitere
Dichtungs- und
Schmierzubehor

siehe Seiten 69-70
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Olbehélter-Schmiermodul

Das 0I-Schmiermodul 532 OW ist ein kostengiinstiges,
automatisches Selbstschmiersystem. Der integrierte
01-Vorratsbehalter sorgt iiber langere Zeitraume fiir
einen gleichmaBigen Schmiermittelauftrag auf die
Rollenbahnen. Das 0I-Schmiermodul 532 OW macht
einen Routinewartungsplan iiberfliissig: es sorgt dafiir,
dass das Schmiermittel an die erforderliche Stellen
gelangt, lasst sich bei Bedarf nachfiillen und reicht fiir
bis zu 5000 km Laufleistung.

Das Ol-Schmiermodul 532 OW kann problemlos zusam-
men mit den Gbrigen Dichtungsmodulen kombiniert
werden, sodass Sie die Standarddichtungen einfach auf-
riisten kdnnen. Der Einbau kann wahlweise vor Ort oder
bereits werksseitig erfolgen.

Faltenbalge

Fiir alle Baugruppen sind Standard-Faltenbalge erhaltlich.
Die Faltenbélge schiitzen die Schiene {iber die gesamte
Lange. Die Faltenbélge dienen als zusétzlicher Schutz
gegen Schmutz, Staub und auslaufende Fliissigkeiten.
Der Einbau ist unkompliziert und erfordert nur wenig

Zeit. Eine Nachriistung ist mdglich, wenn die Enden

der Schienen liber eine Bohrung zur Befestigung der
Schienenklemme 532 CR verfiigen.

Faltenbélge sind in drei Ausfiihrungen erhéltlich:

e Typ B, Low Profile” (flachbauend) mit
AulRenabmessungen, die nicht {iber den Schlitten
ragen

* Typ C ,High Compression”, besonders stark
zusammendriickbar und robust

e Typ W ,Walk - On” (begehbar) fiir extrem raue
Umgebungsbedingungen mit 90 kg Tragfahigkeit

Die Faltenbélge kénnen problemlos zusammen mit den
tibrigen Zubehdrmodulen kombiniert werden, sodass Sie
die Standarddichtung einfach aufriisten kénnen. Eine
Nachriistung vor Ort ist problemlos mdglich.

Hinweis: Zusatzliche Zubehérmodule bewirken
zusétzlichen Widerstand an der Schlittenbaugruppe, was

zu hoherer Anlaufreibung und Stromaufnahme fiihrt.

. beriicksichtigender relativer Verschiebewiderstand

Typ Relativer Verschiebewiderstand*
Standardschlitten °
Viton®-Abstreifer (531 VR) eeoeo
Abstreifblech (531 Z2) °
Olbehalter (531 OW) oo

*e=(Gering/***=Hoch
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Schlitten, rollengfiihrt

STANDARD OPTIONEN 5
Zw
o ©
5 1 2 P 25 A 1 D NVZ ES1 SM 23
|Extras | El
ﬁe":'l 50!?I't SM  Sonderbearbeitung
rofilschlitten nach Kundenzeichnung
Produkttyp
1 Schlitten
|Standarderweiterungen |
Typ _| ES1 Versetzte Schmierung in Abschlussstticken
2 RoIIeJ ES2 Seitliche Schmierung in Abschlussstticken’
| ES3 Schmierung von oben in Abschlussstiicker]
,—,, ES4 ES1 +individuelle Schmierkanale?
| Genauigkeitsklasse | 25 35GT58e55—|65 ES5 ES2 + individuelle Schmierkanale’
P Prézision ) 9% T P G1  Schmierung mit Mobilux® EP2
S Super-Prazision G2 Schmierung mit Kyrtox® GPL227
U Ultra-Prazision G3  Geschmiert mit Thomson Linear Lube
l——a GS Schmierung gemaR Kundenspezifikation
| | Vorbelastung
Schlittenausfiihrung 1 Etwa0,03C |
A Standard 2 Etwa0,08C | - |
B Standard, lang 3 Etwa0,13C Zubehor" . M .
C Schmal N Zusétzlicher Olbehélter
D Schmal, lang V  Zusatzlicher Viton® Abstreifer
| . . Z  Abstreifblech
Beschichtungsoption

D  Chromversiegelung C  Balgklemmen

1. Optionen ES1, ES2, ES4 und ES5 sind nur fiir GroRe 35, 45, 55 und 65 3. Einige Bohrungs- und Schmier-Optionen sind mdglicherweise nicht fiir

verfligbar. aller Zubehdrkombinationen geeignet (z.B. G1 und OI-Schmiermodul
2. Die kombinierten Zubehor-Teilenummern sind vom Schlitten- .N”). Priifen Sie vor Auswahl einer Bohrungs-Option mdgliche

Abschlussstiick ausgehend aufgefiihrt. Nicht alle Kombinationen Kollisionen mit dem gewahlten Zubehor.

sind verfiighar. Zur Verfiigbarkeit bestimmter Kombinationen siehe

Seite 60 oder wenden Sie sich an Thomson. 4. GroBe 100 auf Anfrage erhéltlich. Weitere Informationen erhalten Sie

von unserem Kundendienst.
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Rollenschiene
STANDARD OPTIONEN STANDARD
5 2 _2 _P_ zi _A_ _D_ D H 1 SM +XXXX Y= (siehe Hinweis 1)
Serie 500 | Lange (mm) |
Profilschiene +Xxxxx Kundenspezifisch
RL3000 Lange am Lager?
Produkttyp RL6000 Lange am Lager?
2 Schiene
Typ | Extras |
2 RO||GJ SM Sonderbearbeitung nach
| Kundenzeichnung
| Genauigkeitsklasse | Grofe | | : ) |
P Prisisi 25, 35, 45, 55, 65 Standarderweiterungen
razision ) )
S Super-Prizision DH1 8-mm-Stiftbohrung + Nut
- DH2 10-mm-Stiftbohrung + Nut
U Ultra-Prazision [Sen - | - - .
Schienenausfiihrung |Besch|chtungsopt|on | DH3 12-mm-Stiftbohrung + Nut
A Standard D Diinnschichtverchromun  DH4 3/8"-Stiftbohrung + Nut
U Verschraubung von unten (nur P-Genauigkeit) DH5 1/2"-Stiftbohrung + Nut
C Abdeckleiste JT3  StoBverbindung
E Montierte Balgklemmen
1.Y = Abstand zwischen Schienenende und Mitte ersten 3. Eine kundenseitige Zeichnung muss bei Angebot und Bestellung

Montagebohrung; Y1=Y9, sofern nicht anders angegeben.

2. Schienenldngen ab Lager sind Herstellungslédngen; die Gesamtldnge
iibersteigt ggf. die angegebene Lénge und Y¢/Yysind nicht identisch.
Zum kundenseitigen Abldngen vorgesehen.

vorliegen.

e
STANDARD OPTIONEN STANDARD OPTIONS STANDARD
5> 4 2 P 5 A 1 DDZES1 2 A D DH1 + xxx Y=xx
| Anzahl der | [ Schienenausfiihrung | | Lange (mm) |
Schlitten A Standard xxx Kundenspezifische
ktyp U Verschraubung von Lange
gruppe unten [ Bearbeitungsoptionen
;y’lzolle ¢ Abdectdelste DH1 8-mm-Stiftbohru
|Zubeh6r | DH2 10-mm-Stiftbohr
| i i N Zusétzlicher Olbehélter DH3 12-mm-Stiftbohr
Beschichtungsoption V  Zusitslicher Viton®-Abstreif DH4 3/8-Zoll-Stiftboh
Jlasse GroRe I D Diimnschicht Z I\/lljesfatlzlaltc)sfrreif:?n st DHS 1/2-Zoll-Stiftbohi
‘ 25, 35, 45, 55, 65 Hartverchromung C  Balaklemmen JT  StoBverbindung
icion (nur P-Genauigkeit) 9 |E Montierte Balgk
zision Standarderweiterungen . .
| Schlittenausfiihrung | ES1 Versetzte Schmierung in Abschlussstiicken ges‘l‘)h_":htuﬂg;‘t":itf
A Standard Vorspannung ES2 Seitliche Schmierung in Abschlussstiicken u"”PSCG'C e
B Standard, lang 1 Ca.003C ES3 Obere S_chmlerung m_Abscthssstﬁcken (nur P-Genauig
¢ Schmal ! 2 Ca.008C ES4 EST + e!nzelne Schm!erkan%a:le
D Schmal, lang 3 Ca.013C ES5 ES2 + einzelne Schmierkanéle
! G1  Geschmiert mit Mobilux® EP2
G2  Geschmiert mit Krytox® GPL227
G3  Geschmiert mit Thomson Linear Lube®
G5  Geschmiert nach Kundenspezifikation
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Zubehor, rollengefiihrt

EC 26 —F—

5 3 2 EC
; ,l‘ | Faltenbalge |
Serie 500 Grofe g

Profilschiene 25 35 BB Balg flachbauend )
) 99 BC Balg zusammendriickbar

45, 35, 65 BW Balg begehbar
CC Balgklemmen fiir Schlitten

‘005 auag

-
=
[5-]
=

=}
2]
==
s:
=
=3

Produkttyp
—| 3 Zubehor

Typ CR Balgklemmen fiir Schiene
2 RoIIeJ

|Abdeckungen und Stopfen fiir | |ModuIardichtunngubehi‘Jr | Montagewerkzeuge
Schienenbohrungen EC Ersatz-Abschlussstiick MT Montageschiene

HP  Schienenstopfen aus Kunststoff VR Viton®-Abstreifer
HS  2-teilige Stopfen aus Edelstahl 7z Abstreifblech

HB  Schienenstopfen aus Messing OW Olbehalter

HST  Einbauwerkzeug fir HS und HB

HSTC Hydraulikzylinder fiir HST

RCS Schienenabdeckband 1

RCT Montagewerkzeug, Schienenabdeckband

RCP  Abschlussstiick, Schienenabdeckung

1. Fiir Faltenbélge und Schienen-Abdeckband muss die Ldnge bei der Bestellung angegeben werden
(z.B. 532BB35+ 1000 mm). Zur Berechnung der Faltenbalg-Langen siehe Seite 154.
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Serie 500 rollengefiihrt

512 Ausfiihrung A und B

F’: F
Bezugskante — BEY
Zug £ 5
F F{[T]

X
v F) .‘ /l?3 Schra

Gy

&= )

=]
HpERE ]
s 885 @
o
+F
B, | B
512 Y
Ausfiihrung A @ D} 512
| . X Ausfiihrung B | &)
Positign der A\
Teilenimmer >/ =
IS
F\/T ~ n
g O] |7 ) ~
K iy B B /\ :3/ R
=110 |a —e ©
\ \
ol PN
S :
N
511 Ausfiihrung A — Standard-Rollenschlitten
Gro.| Abmessungen (mm) Rollen-
A B B* B J J4 | L L, L X |N s s® s, F FR F K | 8 6 6 6 M 0P

0,05
25 [36 70 23 235 295 245 | 81 45 40 60 30 |57 M6 M8 M6 68 7 11 11 32 9 65 13 55 75 175
35 [48 100 34 33 40 32 109 62 52 80 40 [ 82 M8 M0 M8 85 9 15 15 45 12 10 15 7 8 23

45 |60 120 45 375 50 40 (1375 80 60 104 525|100 M10 M12 M12105 14 20 18 5 1% 11 21 8 10 305
55 |70 140 53 435 57 48 [1635 95 70 120 60 | 116 MI12 MI14 MI14125 16 24 20 6 18 135 26 9 12 345

512 Ausfiihrung B — Standard-Rollenschlitten, lang

Gro.| Abmessungen (mm) Rollen-
A B B* B J 4 | L L L X|N s s s, F F F FK & G 6 G M 0P
005

25 |36 70 23 235 295 245 (1034 45 40 794 30 |57 M6 M8 M6 68 7 11 M 32 9 65 13 55 75 175
35 |48 100 34 33 40 32 |13 62 52 103 40 (8 M8 M0 M8 85 9 15 15 45 12 10 15 7 8 23
45 |60 120 45 375 50 40 (1725 80 60 135 525|100 M10 MI12 MI12105 14 20 18 5 % 11 21 8 10 305
55 |70 140 53 435 57 48 [P055 95 70 162 60 | 116 M12 M14 M14125 16 24 20 6 18 135 26 9 12 345
65 |90 170 63 535 76 58 251 110 82 201 75 | 142 M14 MI16 MI16145 18 26 255 7 23 19 32 13 15 51

* Standard-Toleranzen; niedrigere Toleranzen auf Anfrage erhéltlich. Die Schienenlénge ist bei Auftragserteilung anzugeben. Y1=Yo, sofern
Zusétzliche Informationen erhalten Sie vom Thomson Applikations- bei Auftragserteilung nicht anders angegeben.
Engineering.

**Bei Verwendung zusétzlicher Dichtungs- oder Schmiermodule
erhoht sich die Gesamtlange L. Weitere Informationen auf Seite
69— 70.

0 S2 = GewindegroRe zur Verschraubung im Schlitten. S1
= SchraubengrdRe, die ohne Gewindeeingriff durch die
Gewindelocher passt.
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Serie 500 rollengefiihrt

512 Ausfiihrung A und B

Dynamische Nenn-Tragzahlen und Tragmomente Statische Nenn-Tragzahlen und Tragmomente
C=Dynamische Tragzahl Cq=Statische Tragzahl
My ==Dynamisches Rollmoment M gx =Statisches Rollmoment
My g Mz==Dynamisches Nick- und Giermoment Mgy g Mgz = Statisches Nick- und Giermoment
Mq/Moq M /Mo,
© s o~ VS
Rollen Nicken
O (
— —
Nenntragzahl Gewichte
. Dynamisch2 . .
512 1
p Grole Statisch 0k =0 km Schlitten{ Schiene
Co | Mox Moy Mozf C | My [My/Mz} C | My IMyMz) o f o)
(N) | (Nm) (Nm) (N) | (Nm) | (Nm) (N) | (Nm) | (Nm)
25 149800 733 476 27.700 | 408 265 34.071 | 502 326 0.7 34
A 35 | 93.400 | 2.008 1.189 52.000 | 1.118 662 63.960 | 1.375 814 1.6 6.5

45 1167.500| 4.621 2.790 93.400 | 2.577 1556 |114.882| 3.170 | 1.914 32 10,7
55 |237.000) 7.771 6.650 131.900| 4.325 2637 162237 5320 | 3.244 50 15,2
25 170300 | 1.035 936 39.100 | 576 521 48.093 | 708 641 09 3.4
35 |128.500( 2.762 2.214 71.500 | 1.537 1232 | 87.945 | 1.891 1.515 22 6.5
B 45 1229.500| 6.333 5.161 127.800| 3.527 2.874 157.194| 4.338 | 3.535 43 10,7
55 | 324.000) 10.624 8.745 180.500| 5.919 4.872 |222.015| 7.280 | 5993 6,8 15,2
65 ]530.000) 20.912 17.930 |295.000) 11.640 | 9.980 |362.850| 14.317 | 12.275 135 22,5

1. Bei den statischen Tragzahlen und Tragmomenten handelt es sich um die maximal zuldssige Radial- und Momentbelastung, die auf das Lager wirken
darf, wenn keine Bewegung zwischen Schlitten und Schiene stattfindet.

2. Die nominellen dynamischen Tragzahlen und Tragmomente basieren auf der angegebenen Laufleistung (100 bzw. 50 km). Beim Vergleich dieser
Nennwerte mit denen fiir andere Lager ist die korrekte Laufleistung zu beriicksichtigen.

Vergleich der Lagerlaufleistung

L = (C/F) x 100km Conin = (ﬁ)% Betriebsparameter:
wobei gilt: wobei gilt: Max. Verfahrgeschwindigkeit: 3m/s
L = Laufleistung, km Cpnin = min. erforderliche, Max. Beschleunigung: 50 m/s?
C=Dynamische Tragzahl, N dynamische Nenntragzahl, N Temperatur: Min.: -40°C
F = wirkende dynamische Last, N F = wirkende dynamische Last, N Max. 80 °C
L = erforderl. Laufleistung, km Max. Spitze: 120 °C kurzzeitig*

*ohne Faltenbalg
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Serie 500 rollengefiihrt

512 Ausfiihrung C und D

N,
y L X S3
§¢ ol — ﬂ LY P2 " /j‘/ SchraubengréBe
- =3 — < G T [
Lo w7
<T: I | 1 | | 1 | )
S &L i
Bezugskante i f *‘ }*H
AL Position der Teilenummer
512 v
Ausfiihrung C € ! 512
L x | Ausfiihrung D ()/J
Position (der
Teilenummer ( ﬁﬂ
a4
; o o1 |©
oMol |o iR
g IR
0| lo| | ol e
e SN
of— o]
o
N
511 Ausfiihrung C, Rollenschlitten schmal
Gro. | Abmessungen (mm) Rollen-
A B B* B, J J; L** L L; X N S, S3 F, F, (7] G G, M, 0

+0,05
25 |40 48 23 125 335 245 81 35 57 30 35 M6 M6 7 n 3,2 9 13 95 75
3 |5 70 34 18 47 32 109 50 76 40 50 M8 M8 9 15 45 12 15 14 8

45 |70 86 45 20,5 60 40 1375 60 100 525 60 M0 M12 14 20 5 18 21 18 10
55 |80 100 53 235 67 48 1635 75 120 60 7% M2 M14 16 24 6 19 26 19 12

512 Ausfiihrung D, Rollenschlitten schmal & lang

Gro. | Abmessungen (mm) Rollen-
A B B,* B, J J L** L, Ly X N S, S; F, F, [} G G, M, 0
+0,05

25 |40 48 23 125 335 245 | 1034 50 794 30 35 M6 M6 7 n 3,2 9 13 95 75
3 |5 70 34 18 47 32 136 72 103 40 50 M8 M8 9 15 45 12 15 14 8

45 |70 86 45 20,5 60 40 1725 80 135 525 60 M10 M12 14 20 5 18 2 18 10
55 |80 100 53 235 67 48 2055 95 162 60 7% M12 M4 16 24 6 19 26 19 12
65 |90 126 63 315 76 58 251 120 201 75 76 M16  M16 18 26 7 20 32 13 15

* Standard-Toleranzen; niedrigere Toleranzen auf Anfrage erhéltlich. Die Schienenlénge ist bei Auftragserteilung anzugeben. Y; = Yo,
Zusétzliche Informationen erhalten Sie vom Thomson Applikations- sofern bei Auftragserteilung nicht anders angegeben.
Engineering.

**Bei Verwendung zusétzlicher Dichtungs- oder Schmiermodule
erhoht sich die Gesamtlange L. Weitere Informationen auf Seite
69— 70.
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Serie 500 rollengefiihrt

512 Ausfiihrung C und D

Dynamische Nenn-Tragzahlen und Tragmomente Statische Nenn-Tragzahlen und Tragmomente
C=Dynamische Tragzahl Cq=Statische Tragzahl
My ==Dynamisches Rollmoment M gx =Statisches Rollmoment
My g Mz==Dynamisches Nick- und Giermoment Mgy & Mgz=Statisches Nick- und Giermoment
|
Mq/Moq M/Mop i
S S 4 & A S
Nicken
Rollen
| ! — : — o] c {D ©
— ‘ L = &
E—— | =5 >\
— : — O @
|
|
Nenntragzahl Gewichte
Dynamisch?
512 GroR Statisch’ T Schlittenj Schiene
Aust. roise 100 km 50 km
Co | Mox [Moy/Moz| C | My My,Mz} C f My |My,Mz} 0| egm)
(N) | (Nm) (Nm) (N) | (Nm) | (Nm) | (N) | (Nm) | (Nm)
25 |49.800 | 733 476 27.700 | 408 265 | 34.071 | 502 326 06 34

35 | 93.400 | 2.008 1.189 52.000 | 1.118 662 | 63.960 | 1.375 814 1.5 6.5
45 1167.500| 4.621 2.790 93.400 | 2577 | 1556 |114.882| 3.170 | 1.914 30 10,7
55 |237.000) 7.771 4.738 131.900) 4325 | 2637 |162.237| 5320 | 3.244 4,5 15,2
25 170300 | 1.035 936 39.100 | 576 521 48.093 | 708 641 0,7 34
35 |128.500| 2.762 2.214 71.500 | 1.537 | 1.232 | 87.945 | 1.891 1.515 20 6.5
D 45 [229.500) 6.333 5.161 127.800| 3.527 | 2.874 |157.194| 4338 | 3.535 4,0 10,7
55 |324.000| 10.624 8.745 180.500| 5.919 | 4.872 |222.015| 7.280 | 5.993 6.1 15,2
65 ]530.000) 20.912 17.930 |295.000) 11.640 | 9.980 |362.850) 14.317 | 12.275 10,4 22,5

1. Bei den statischen Tragzahlen und Tragmomenten handelt es sich um die maximal zuldssige Radial- und Momentbelastung, die auf das Lager wirken
darf, wenn keine Bewegung zwischen Schlitten und Schiene stattfindet.

2. Die nominellen dynamischen Tragzahlen und Tragmomente basieren auf der angegebenen Laufleistung (100 bzw. 50 km). Beim Vergleich dieser
Nennwerte mit denen fiir andere Lager ist die korrekte Laufleistung zu beriicksichtigen.

Vergleich der Lagerlaufleistung

L = (C/F) x 100km Crin=F (ﬁ)% Betriebsparameter:
Wobei gilt: Wobei gilt: Max. Verfahrgeschwindigkeit: 3m/s
L = Laufleistung, km Cpnin = min. erforderliche, Max. Beschleunigung: 50 m/s?
C=Dynamische Tragzahl, N dynamische Nenntragzahl, N Temperatur: Min.: -40°C
F = wirkende dynamische Last, N F = wirkende dynamische Last, N Max. 80 °C
L = erforderl. Laufleistung, km Max. Spitze: 120 °C kurzzeitig*

*ohne Faltenbalg
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Schienen-Modifikationen

Die Schienen sind mit Stift-, Radial- und Maximale Lénge eines Schienensegments
Langsbohrungen erhéltlich. Wenn Sie uns eine "
: P GroRe (mm) % | 3 | 455 | |
Zeichnung lhre Anforderungen iibermitteln, :
unterbreitet Ihnen unser Team ein Angebot. m’;‘:a'e 6000 mm
Erweiterte Standardlangen
LANGE GEMASS KUNDENSPEZIFIKATION
Y1 X (REF)TYP L V2
| ™ F —IG ]| FORGESAMTEN
I + NUTFNUMFANG
¢ T—o—oc O —reeu—r_ ™
\ —F e —r
C4>‘ F Ly B 2 D-PASSSTIFTBOHRUNG L ABSCHNITT G-G
ABSCHNITT F-F !
] i D L L, Ly C
Option | GroBe +o,_%13 - el +-165 o
25 15 15 11,5
35 20 20 17
DH1 45 8 12 22,5
55 30 30 265
65 315
25 - - - - -
35 20 20 17
DH2 45 0 5 25
55 30 30 26,5
65 315
25
35 ” ’ ’ ’
DH3 45 22,5
55 12 30 30 18 26,5
65 315
25 - - - - -
35 0.787"_|_0.787" 0,669"
DH4 | 45 . . [ o.sse”
55 Y& | e | e | 9 [Toa
65 1,200°
25
35 " ) ’ )
DH5 45 ] ] ] 1 osee
= vz | e | e | o7 =
65 1,200

Alle Abmessungen in mm sofern nicht anders angegeben.
Y1 =Y2, sofern nicht anders angegeben.

Schiene 522 Typ U von unten verschraubbar

GroBe X E G Gewicht
(mm) (kg/Zoll)
+ 25 30 M6 12 34
@ \ 35 a0 M8 15 6,5
‘ i 45 52,5 M12 19 107
E 55 60 M14 22 15,2
‘ 65 75 M16 25 225
Y X
‘ Y1 =Yy sofern nicht anders bestellt.
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Variable Schmierbohrungen

Der Standardschlitten verfiigt iber eine mittig
angeordnete Schmierbohrung Das Schlitten-
Abschlussstiick hat mehrere optionale
Schmierbohrungen und -kanéle; die mittig angeordnete
Bohrung ist standardméaRig verschlossen. Diese Optionen
konnen sowohl vor Ort angepasst als auch werksseitig
bestellt werden (nicht verfiigbar fiir GroBe 25).

e
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Option Bohrung Schmierkanal
ES 12 Seitl. versetzt - beidseitig - alle vier  Standardkanal
ES2 An der Seite - beidseitig - alle vier | Standardkanal
ES2 ES 31 Oben Standardkanal
; ES 42 Seitl. versetzt - beidseitig - alle vie Einzelne Kanéle
ES5 Seitl. versetzt - beidseitig - alle vief Einzelne Kanéle

1. Damit kein Fett oder Ol austreten kann, ist fiir den korrekten
Abdichtung der Passflachen ein 0-Ring oder Adapter erforderlich.
Ein Ring ist im Lieferumfang dieser Option enthalten. Der Adapter ist
fiir die Schlittenausfiihrungen C und D vorgesehen.

Die Schmierungsoptionen sind nur fiir die GréRBen 35, 45, 55 und 65
verfiighar.

2. Diese Option ist nicht mit weiteren Zubehdrmodulen kombinierbar.

3. Bei den Optionen ES2 und ES3 ist die Standardbohrung mit einem
Gewindestift verschlossen.

4. Die Offnungen an Seite und Oberseite sind feste Stopfen. Bei

Schmierbohrungs-Positionen. Abschlussstiick-Vorderseite Anderungen vor Ort miissen die Offnungen aufgestochen werden.

ither der Schiene

GroBe| Ausf. M1 Mz M4 M3 DI Dz
M
Al . My 2
25 Eé B B B M6 B D, ES1 Dy M, ES1/ES4
95
D M3 _,/.
AL, 7 {0 Es2 L ES2/ESS
B 4 ES5
35 T 32 6,5 M6 W £S2/
> 14 14 £S5
g 8 8
45 C 40 15 M6 M6
D 18 18
A 9 9 1. D1 und D2 sind Gewindebohrungen im Abschlussstiick, um die
55 Ig 50 85 M6 M6 Dichtigkeit und Dauerhaftigkeit der Verbindung zu gewéhrleisten.
5 19 19 2. Den Schlitten ist ein Schmiernippel lose beigefiigt (Nippel 530LN).
B Weitere Informationen siehe Seite 75.
65 D 13 64 12,5 13 M6 M6

Alle Abmessungen in mm.
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Variable Schmierbohrungen (Fortsetzg.)

Schmierbohrungs-Positionen. Schmierbohrung oben. ES3

GroBe| A c7 | b1 | p2 | D3 | D4 Adapter! G
12,0 > <
23,2 .
70 6,75 | 10 | 1,78 6

20,7
14,0
21,5 6,75 10 1,78 6

20,0 ! !

225 532ES3ADP35 v
17,0 )
34,5

27,0 532ES3ADP45/55
34,5 D1=Innendurchmesser, 0-Ring

21,5 ) D2=Durchmesser, Senkbohrung

22,5 675 | 10 | 178 | 6 D3=Dicke, 0-Ring _

4;2 532ES3ADP45/55 D4=Max. Durchmesser der Schmierbohrung von oben
54,0
49,0

25

532ES3ADP25

35

45

55

65 6,5 10 2 6 -

O|m|o|o|m|>|o|o|m|>| O o> |o|o|wm|>|F
(L

Alle Abmessungen in mm.
1. Bei Option ES3 wird ein Adapter mitgeliefert.

Schmierfett

Die Standardschlitten werden mit Rostschutzol
ausgeliefert, um beim Versand und bei der Lagerung eine
Korrosion der Rollen zu vermeiden. Die Schlitten sind
serienmaBig mit folgenden Schmiermitteln erhaltlich.

Option Typ Hinweise Viskositat Temperaturbereich
G1 Mobilux® EP2 NLGI2-Allzweckfett 160cSt @40 °C —20 °C his 130 °C
G2 Krytox® GPL227 Hochtemperatur NLGI 2 440cSt @40 °C —30 °C bis 288 °C
G3 Thomson LinearLubelebensmittelechtes NLGI2-Feft 350 cSt @40 °C —54 °C bis 230°C
GS - Kundenspezifisches Schmiermittel

Weitere Schmiermittel auf Anfrage; bitte wenden Sie sich an die
Applikationsingenieure von Thomson.
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Diinnschicht-Verchromung

Schienen und Schlitten sind mit einer Diinnschicht-
Verchromung in einer Stérke von 2 bis 4 ym

erhéltlich. Aufgrund der Schichtstérke im Vergleich

zu den Toleranzbereichen der verschiedenen
Genauigkeitsklassen ist die Verchromung nur in der
Klasse Prézision bis 3 m Lénge als durchgehende Schiene
erhaltlich; groRere Langen erfordern StoRverbindungen.
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Schlittenauswahl mit Diinnschicht-Chrom

Vorspannung T Max. Linge ener
Typ | Aust.| Groke | Genauigkeit [  0,03C 0,08C 0,13C aﬁ‘;ﬂﬂ?ﬂ‘,’,g S SR

25 p 512P25A1D | 512P25A2D | 512P25A3D | 522P25AD 3000

35 P 512P35A1D 512P35A2D 512P35A3D 522P35AD 3000

A 45 P 512P45A1D 512P45A2D 512P45A3D 522P45AD 3000

55 p S12P55A1D | 512PS5A2D | 512P55A3D |  522P55AD 3000

25 P 512P25B1D 512P25B2D 512P25B3D 522P25AD 3000

3 p 512P35B1D | 512P35B2D | 512p3583D | 522P35AD 3000

B 45 P 512P45B1D 512P45B2D 512P45B3D 522P45AD 3000

55 p 512P55B1D | 512P55B2D | 512P5583D | 522P55AD 3000

65 P 512P65B1D 512P65B2D 512P65B3D 522P65AD 3000

°12 25 P 512P25C1D 512P25C2D 512P25C3D 522P25AD 3000
35 P 512P35C1D | 512P35C2D | 512P35C30 | 522P35AD 3000

¢ 45 P 512P45C1D 512P45C2D 512P45C3D 522P45AD 3000

55 p 512P55C1D | 512PS5C2D | 512P55C3D |  522P55AD 3000

25 P 512P25D1D 512P25D2D 512P25D3D 522P25AD 3000

35 p 512p35D1D | 512P35D2D | 512P35D3D | 522P35AD 3000

D 45 P 512P45D1D 512P45D2D 512P45D3D 522P45AD 3000

55 P 512P55D1D 512P55D2D 512P55D3D 522P55AD 3000

65 p 512P65D1D | 512P6SD2D | 512P65D3D |  522P65AD 3000

Hinweis: Verchromte Schlitten und Schienen sind zur kombinierten Nutzung vorgesehen. Wird ein nicht-verchromter Schlitten auf einer verchromten Schiene
eingesetzt, erhdht sich die Vorspannung des Schlittens um etwa eine Klasse. Wird ein verchromter Schlitten auf einer nicht-verchromten Schiene
eingesetzt, verringert sich die Vorspannung um etwa eine Klasse. Grund dafiir ist die Dicke der Beschichtung.
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Zubehdrmodul-Kombinationen und SchraubengroRe

GroBe

Option Bezeichnung - - i5 o6 .

v | ovetae T o [Tt s | T s | T s | e s
T Temere waas |Tetmemed o | Tt s | et oo I o
| vonsmstete T s, [Ty | T g | Telmemed g [Ttmsed
2| Absteiflech osomacoe, M0 | Gentemect maas | Semcracbe. M530 | Santscrasbe. MO5 | antscraabe. MEK35
C | algklemmen s W20 | Strere T waas | rccvae M525 | dansvae M990 | demsaraspe 6133
W | bt | g [Tl [Tl [Tl s Telmened g5
| Sl Tt g [T s | s | U o [ s
e |G+ | S | s | ST oo | S s [
e | e e | oo | SO s | e W55 | e Moo | s
| bt st | T s | et o | T oo | Tl s | e o
e | Qlater st | focersei g g | facimeri ygp | i s | Bl g | s g
| oberter s sagenmen | S s [ o | EUSE" oo | B e [ wero
e[ asote s sgenmen | s [t wacn | e v | s e | oo
T e e e e )
ac | st [ttt o [l g, |y | BT vaas | BT g
@ vion st st [ TSR s [T o |t wsas | T s [T o
2c | st +sogenme. | ke foierid s T yngs | Taimered o |Tadivered s

1. Alle Schrauben mit Standardgewinde.

2. Fiir nicht aufgefiihrte Optionen wenden Sie sich bitte zur technischen Klarung an den Support.

3. Jedes Zubehdrmodul wird zur Montage am Standard-Abschlussstiick mit den passenden Schrauben geliefert, jedoch nicht mit Schrauben fiir
Zubehor-Kombinationen.
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Dichtungs- und Schmierzubehor

Zusatzlicher Abstreifer
532VR — Viton®-Abstreifer

GroRe|  Viton® 1 12 | Gew. 2 .,
Teilenr. (mm) (mm) | (kg) sz"-_n-%-‘--;":b § e
[ PN = @
25 532VR25 7 4 | 0,005 o o] 1@ g o
35 532VR35 7 4 | 0012 = e
45 532VR45 7 4 | 002 | a1
o 9 @
55 532VR55 7 4 {0,029 s )
L2 1
65 532VR65 7 4 | 0,040

L1 = Abstreifer-Stérke, L2 = max. Schrauben-Uberstand

Abstreifblech
532722
GroBe| Teilenummer | L1(mm) | L2 (mm) |Gewicht (kg) “%:“
% 5327225 15 4 0011 ol lo| @
35 5327735 15 4 0,022 |
45 5327745 15 4 0,034 o 9 o
55 5327755 15 4 0,044 LZ%L@ L
65 5327765 15 4 0,078
L1 = Abstreifblech-Stérke, L2= max. Schrauben-Uberstand
Olbehalter-Schmiermodul
532 OW
GroBe Schmierplatte L1 (mm) Gewicht (kg) L
&
25 5320W25 127 0,013 =TT (A
35 532035 16.7 0,032 ;
45 5320W45 19 0,056 sl L
@ 9 19
55 5320W55 2 0,103 -
65 5320W65 252 0,179 %b

L1 = Stérke der Schmierplatte, Schraubenkdpfe sind in Platte
versenkt
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Bei der Kombination mehrerer Platten miissen Sie
die Dicke der Platten hinzurechnen, um zur exakten
Gesamt-Schlittenldnge zu gelangen.

Beispiel:
Schlitten 512, GroBe 45 mit Dichtungsmodulen 532 OW
und 532 VR an beiden Enden:

Schlittenlédnge (L) =1315
532 0W L1 x 2 =19x2
532 WR L1 x 2 =7x2
532VRL2x2 =4x2
Gesamtldange =193,5 mm

Jedes Zubehdrmodul wird zur Montage am
Abschlussstiick mit den passenden Schrauben
geliefert. Bei kombinierten Dichtungsmodulen werden
evtl. langere Schrauben bendtigt. Die nachfolgenden
GroBen sind ab Lager erhiltlich.

70

Schlitten 511, GroBe 45 mit Dichtungsmodulen 5310W
und 531WR an beiden Enden und Dichtungsmodul
531VR an einem:

Schlittenldange (L) =109
5320WL1x2 =16,7x2
532VRL1x1 =7x1
532VRL2x1 =4x1
Gesamtlange =153,4 mm
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Abmessungen der Faltenbalge

Faltenbélge sind in drei Ausfiihrungen erhéltlich:

532 BB

532 BC

,Low Profile” (flachbauend) mit
AuBenabmessungen, die nicht {ber
den Schlitten herausragen; gefertigt
aus PU-beschichtetem Polyester, max.
Umgebungstemperatur: 80 °C.

.High Compression” aus funkenfestem mit
Teflon® beschichtetem Fiberglas, lasst sich
starker zusammendriicken; die maximale
Umgebungstemperatur iibersteigt maximalen

532 BW

Spitzentemperaturen der Lager.

.Walk On“ (begehbar) kommt mit extrem
rauen Umgebungsbedingungen zurecht, ein-
schlieBlich Schwei3- und Schleifarbeiten —
mit 90 kg Tragféhigkeit.

Die Faltenbalge konnen problemlos zusammen mit den
tibrigen Zubehdérmodulen kombiniert werden, sodass
Sie die Standarddichtung einfach aufriisten kdnnen.
Der Einbau ist unkompliziert und erfordert nur wenig
Zeit. Eine Nachriistung ist méglich. Zur Befestigung der
Adapterplatte 532 CR fiir die Faltenbalg-Klammern sind
an den Schienen-Enden Bohrungen vorzusehen. Der
Einbau kann wahlweise vor Ort oder bereits werksseitig

erfolgen.

532 BB ,.Low Profile”-Faltenbalg

B GroBe Teilenr. B J A CR
| : | 25 532 BB25 47 30,5 36 0,17
: o : v 35 532 BB35 70 M3 475 0,15
© c ! © bA 45 532 BB45 81 51 59 0,15
l \ 55 532 BB55 99 58 69 0,10
: 65 532 BB65 109 65 79 0,10
Geben Sie die auseinandergezogene Lénge in der Bestellung an — zur Berechnung siehe
Seite 154.
B 532 BC . .High Compression“-Faltenbalg
GroBe Teilenr. B J A CR
| ! | 25 532 BC25 67 40,5 46 0,10
: o : 35 532 BC35 90 51,3 57,5 0,07
©) ! ©) boA 45 532 BCAS 101 61 69 0,07
J 55 532 BC55 119 68 79 0,06
: 65 532 BC65 129 75 89 0,06
Geben Sie die auseinandergezogene Lénge in der Bestellung an — zur Berechnung siehe
Seite 154.
B 532 BW ,Walk On”“-Faltenbalg
GroBe Teilenr. B J A CR
J ! J 25 532 BW25 57 355 M 0,19
i o o= o i ;A 35 532 BW35 77 1Y) 182 019
| 45 532 BW45 101 53 61 0,15
J . 55 532 BW55 m 58 69 0,15
i 65 532 BW65 119 70 8 0,15

Geben Sie die auseinandergezogene Lénge in der Bestellung an — zur Berechnung siehe

Seite 154.

www.thomsonlinear.com
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Adapterplatten fiir Faltenbalgklammern

532 CC Adapterplatte fiir Schlitten-Faltenbalgklammern
Die Adapterplatte 532 CC fiir Schlitten-

. . GroB Teilenr.
Faltenbalgklammern dient zur Befestigung des 25m e 53;':;;5
Faltenbalgs am Schlitten. Die Adapterplatte ist aus Stahl
gefertigt 35 532 CC35
45 532 CC45
55 532 CC55
65 532 CC65
532 CR Adapterplatte fiir Schienen-Faltenbalgklammern
Die Adapterplatte 532 CC fiir Schienen-
Faltenbalgklammern dient zur Befestigung des
Faltenbalgs an der Schiene. Die Montagebohrungen
an den Schienen-Enden kdnnen nachtraglich oder O
werksseitig vorgenommen werden. Die Adapterplatte ist D
aus Stahl gefertigt.
Angaben zur Schienenbearbeitung Schraube!
- . ) o 2
GroBe | Teilenr. A B c 1“—;;:18 :;I:T GrBBe | Teilung|| Lings . MinY:
25 | 532CR25 | 7,24 11,50 12
35 532 CR35 | 11,00 17,00 Lin- 20
45 | 532CR45 | 15,01 10 25 | 17 9,70 M4 070 | 10,00 | sen- 22
55 | 532 CRS5 [ 18,01 26,50 kopf [y
65 532 CR65 | 24,00 31,50 28

Alle Abmessungen in mm.
1. Jede Schienen-Faltenbalgklammer wird mit zwei Schrauben geliefert.

2. Das MaR MinY verhindert das Bohren durch eine Schienen-Montagebohrung.

12
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Serie 500, rollengefiihrt — Informationen

Werkzeug & Zubehor zur Wartung und Montage:
532 MT - Montageschiene

Die Montageschiene wird fiir den Abbau des
Schlittens von der Schiene und den anschlieBenden
ordnungsgeméRen Wiedereinbau benétigt. Es wird
empfohlen, den Schlitten auf der Montageschiene

zu belassen, wenn er entfernt wird, um die

Rollenfiihrungen vor Verschmutzung zu schiitzen. Die

Montageschiene ist aus Kunststoff gefertigt.

Standardschiene
GroBe| Teilenummer Lange (mm) | Gewicht (kg)
25 532 MT25 145 0,062
35 532 MT35 185 0,152
45 532 MT45 230 0,317
55 532 MT55 265 0,525
65 532 MT65 320 0,914

Standard-Schienenstopfen und Abdeckband

HP — Kunststoffstopfen

GroBe Teilenummer Anz./Packung | Gewicht (kg)
25 532 HP25 25 0,007
35 532 HP35 25 0,014
45 532 HP45 25 0,025
55 532 HP55 25 0,047
65 532 HP65 25 0,053
_ HB - Messingstopfen
e i " GroBe Teilenummer Anz./Packung | Gewicht (kg)
U 25 532 HB 25 1 0,002
35 532 HB 35 1 0,005
45 532 HB 45 1 0,008
55 532 HB 55 1 0,011
65 532 HB 65 1 0,013
HS — Zweiteilige Edelstahlstopfen
GroBe Teilenummer Anz./Packung Gewicht (kg)
25 532 HS 25 1 Satz 0,003
35 532 HS 35 1 Satz 0,008
i 45 532 HS 45 1 Satz 0,012
g 55 532 HS 55 1 Satz 0,019
65 532 HS 65 1 Satz 0,026

www.thomsonlinear.com
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HST - Einsetzwerkzeug fiir Edelstahl und Messingstopfen

Gleitblock mit Eindriickstempel Gewicht (kg)
= 532HSTC o )
532 HST 25 fiir SchienengrolRe 25 2,0
Eindrﬂckstempel bei 532 HST 35 fiir SchienengroBe 35 35
532HSTxx enthalten 532 HST 45 fiir SchienengroBe 45 3.9
532 HST 55 fiir SchienengrélRe 55 54
532HSTxx 532 HST 65 fiir SchienengrolRe 65 6,5
Hydraulikzylinder (fiir alle GroBen) Gewicht (kg)
532 HSTC! 0,53

1. Hydraulikanschluss 1/4"-18 NPT, max. Druck 120x 103 hPa (120 bar).

Optionale Schiene Serie 500 mit Edelstahl-Abdeckband

Abdeckband- Montage- Ersatz- Standard- Abdeckband- Max. Einzel-
Endkappen werkzeug Endkappen Abdeckbandschiene Breite (mm) [stiicklange (mm)
GroRe Teilenummer! Teilenummer Teilenummer? Teilenummer3
25 532RCS25 532RCT25 532RCP25 522P25C 15 6000
35 532RCS35 532RCT35 532RCP35 522P35C 19 6000
45 532RCS45 532RCT45 532RCP45 522P45C 25 6000
55 532RCS55 532RCT55 532RCP55 522P55C 28,5 6000
65 532RCS65 532RCT65 532RCP65 522P65C 32 6000
1. Geben Sie bei der Bestellung die gewiinschte Lange der Schiene 3. Genauigkeitsgrad P als Beispiel gezeigt, Genauigkeitsgrade S und
an. Das gelieferte Teil ist 2 bis 3,5 mm langer, um die Endkappen U sind erhéltlich.
anbringen zu konnen. 4. Das Abdeckband sollte nicht h&ufiger als dreimal angebracht
2. Mit jeder 532RCS werden zwei Endkappen mitgeliefert. werden.

532RCS (inkl. 2 Stk. 532RCP) 532RCT

Ty

532RCP
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Schmieranschliisse

530LN Dg 530LA3

oD

Hydraulikschmiernippel, gerade.
530BF6=2,5 mm/530BF8=4 mm

D L, L, SW

M6 16 10,5 7

* Anmerkung: In jedem Schlitten ist 1 Stk.
enthalten

530LN45
Hydraulikschmiernippel,
45°-Winkel

D L, L, B sw

M6 21 15.5 15 9

530LN90
Hydraulikschmiernippel,
90°-Winkel

D L, L, B SwW

M6 18 12.5 19 9

530LF3
Trichterformiger Schmiernippel M3

D L, L, swW

M3 6,6 1,6 5

530LF6
Trichterformiger Schmiernippel M6

D L, L, swW

M6 95 3 7

530LG
Fettpresse fiir trichterfémigen
Schmiernippel M3

L, L, oD, 2D,

210 55 34 55

www.thomsonlinear.com
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Gerader Einschraubanschluss M3
Fiir Leitungen mit AuBendurchmesser
Dr=3mm

D 96 L, L,

M3 6 12 9,5

530LA... Adapter
Adapter mit Sechskant-Einsatzbit

Fiir Leitungen mit AuRendurchmesser

= {-:tldlllll D, D, L L

530LA4  G1/8 M6 20 14
530LA5  MB8x1 M6 20 14

530LA6
Adapter, auBBen rund. Fiir Leitungen
mit AuBendurchmesser = 4 mm

L o

530BF... Banjo-Fittings
Fiir Leitungen mit AuBendurchmesser
530BF6 = 2,5 mm/530BF8 = 4mm

™ D, D, L, L H

530BF6 M6x0,75 M6 22 16 18
530BF8  M8x1 M6 22 155 22

75

-
=
[5-]
=

=}
2]
==
s:
=
=3

w
)

=3
®

o
=]
&




7}

Genauigkeitsklasse

Die Genauigkeit eines Profilschienenlagers wird durch drei
Toleranzen beschrieben: Laufparallelitdt, Paar-Abweichung
und Montagegenauigkeit. Die Messung erfolgt vom
Schienenful bis zur Mitte der Schlittenoberseite (H) und
von der Schiene-Bezugskante bis zur Mitte der Schlitten-
Bezugskante (A3).

Die Laufparallelitdt beschreibt die Toleranz fiir H und A3 in
Bezug auf den Axialverfahrweg und wird von einem Schlitten
tiber die ganze Schienenldnge gemessen. Dieses Mal} ent-
spricht der Geradheit des Verfahrwegs. Die Parallelitat als
solches beschreibt nur die Eigenschaften der Schiene.

Die Montagegenauigkeit beschreibt die Toleranz fiir H und A3
in Bezug auf eine Schlitten-Schienen-Baugruppe und wird
anhand der Nennabmessungen ermittelt.

Die Paar-Abweichung beschreibt die Toleranz fiir Hund A3in P!
Bezug auf Schlitten an derselben Position auf einer gemein- (m)
samen Schiene. Die Paarabweichung beschreibt nur die
Schlittengenauigkeit.

Die gewahlte Genauigkeitsklasse beeinflusst teilweise die
Genauigkeit des Gesamtsystems. Weitere Faktoren wie die
Ebenheit und Geradheit der Anschlussflache haben ebenfalls
erheblichen Einfluss auf die Genauigkeit.

Toleranzen

i

E@

JR
A3

40

30

20

"]
R

—

L

1000 2000 3000
Schienenlange (mm)

P - Prézision |S - Super-Prazisi U - Ultra-Préazision

beliebigen Punkt entlang der Schiene)

Toleranz der Montagegenauigkeit beziiglich Abmessung H und A3 (gemessen in der Mitte des Schlittens an einem

Max. Paar-Abweichung der Abmessungen H und A3, gemessen bei mehreren, auf derselben Schiene
montierten Schlitten (gemessen in der Mitte des Schlittens an derselben Position auf der Schiene).

Laufparallelitat

Alle Angaben in pm

Vorspannung

Die Schlitten der rollengefiihrten Serie 500 sind in

drei Vorspannungsklassen erhéltlich. Vorspannung
minimiert elastische Verformungen durch von aullen
wirkende Krafte und erhdht die Steifigkeit des Systems.

Kombinationen aus Vorspannung und Genauigkeit

Genauigkeits- Vorspannung
klasse 0,03C' 0,08C’ 0,13C
PS,U 1 2

76

1.C=Dynamische Tragzahl des Lagers
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Thomson Serie 400 Profilschienen-Linearfiihrungen im Uberblick

Merkmale und Vorteile

Die Serie 400 Profilschienen-Linearfiihrung ist das neues-
te Mitglied des Thomson-Linearfiihrungsprogramms. Die
Serie 400 ist eine kostengiinstige Profilschienenldsung fiir
Anwendungen des Materialtransports, bei denen es auf
niedrige Kosten ankommt. Sie eignet sich dank Bauform
und Lochbildern im Industriestandard zum
Direktaustausch. Die X-Anordnung der Kugellaufbahnen
sorgt fiir ein gewisses Mal an Toleranz bei der Montage
und eine gleichméRige Belastbarkeit in alle Richtungen.
Die Schlitten mit und ohne Kugelkéfig verwenden dassel-
be Schienendesign. Das erlaubt eine effiziente
Lagerhaltung, da fiir jede Schlittenausfiihrung nur ein
Schienentyp vorgehalten werden muss.

Geringe Gerdusch- und Vibrationsentwicklung
Ein Kugelumlenkrohr aus Kunststoff verringert das
Laufgerdusch und fiihrt das Schmiermittel optimal zuriick.

Zubehdérmodule

StandardmaRige stirnseitige Doppellippendichtungen und
Langsdichtungen verhindern Schmiermittelaustrag und
schiitzen das Lager vor Verunreinigungen. Zusatzliche
Vorsatzdichtungen und -abstreifer erhéltlich.

Abstreifer

Abstreifblech

Das Edelstahl-Abstreifblech 431 ZZ schiitzt die
Dichtlippen gegen grolRere Schmutzpartikel oder
Abstreifblech Metallspéne. GroRere Fremdkdrper werden fiir einen zu-
satzlichen Schutz einfach beiseitegeschoben und die
Dichtlippen somit geschont. Der Metallabstreifer kann
problemlos zusammen mit den iibrigen Zubehdrmodulen
kombiniert werden, sodass Sie die Standarddichtung ein-
fach aufriisten kénnen. Der Einbau kann wahlweise vor
Ort oder bereits werksseitig erfolgen.

Zusatzliche Vorsatzdichtung

e Die Dichtung 431 WR bietet einen zusétzlichen

Olbehalter £ .#,»*”f\:w Verschmutzungsschutz der B.augruppe. Diese
Abstreifer\ ﬁ:{h- '{ - Zusatzkomponenten lassen sich problemlos vor Ort nach-

Distanzstiick : % . riisten, ohne den Schlitten von der Schiene zu nehmen.
Abstreifer \\ .j'v : z _#_,.f" Sie werden zum einfachen Anbau mit den bendtigten
Abstreifbl.\ g-\,\ i Schrauben geliefert und bestehen aus vernickeltem

\ 0, N SPCC-Stahl. Diese Dichtungen kdénnen problemlos zusam-
"p-) ' men mit den {ibrigen Zubehdrmodulen kombiniert werden,

sodass Sie die Standarddichtung einfach aufriisten kon-
nen. Der Einbau kann wahlweise vor Ort oder bereits
werksseitig erfolgen. Bei Verwendung von
Doppeldichtungen wird ein Distanzstiick dazwischenge-
setzt. Dies sorgt fiir eine bessere Abdichtung des
Schlittens.
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Thomson Serie 400 Profilschienen-Linearfiihrungen im Uberblick

Schmiermittel

Neues Design

Altes Design

o () o

)

www.thomsonlinear.com

Olbehalter-Schmiermodul

Das Schmiermodul 431 OW ist ein kostenglinstiges, auto-
matisches Selbstschmiersystem. Sein integrierter
Olbehélter sorgt iiber langere Zeitraume fiir einen gleich-
maRigen Schmiermittelauftrag auf die Kugelbahnen. Das
Schmiermodul 431 OW mit enthaltenem Olbehalter macht
einen Routinewartungsplan iiberfliissig: es sorgt dafiir,
dass das Schmiermittel an die erforderliche Stellen gelangt
und lasst sich bei Bedarf nachfiillen. Es verdoppelt in der
Regel die Lange der Wartungsintervalle. Das 0I-
Schmiermodul 431 OW kann problemlos zusammen mit den
tibrigen Zubehdrmodulen kombiniert werden, sodass Sie
die Standarddichtungen einfach aufriisten kdnnen. Einbau
wahlweise vor Ort oder bereits werksseitig.

Schmierkanale
Schmierkanéle leiten das Schmiermittel zu den einzelnen
Kugellaufbahnen und maximieren die Schmierwirkung.

X-Anordnung Kugellaufbahnen

Die Serie 400 Linearfiihrung verwendet eine doppelte
X-Anordnung mit vier gegeniiber angeordneten
Kugelreihen, die eine gleichmaBige Lastaufnahme in allen
Richtungen bewirkt. Der Hauptvorteil der X-Anordnung be-
steht darin, dass die Schienen erheblich groBziigiger ge-
geniiber Ungenauigkeiten der Montageflache sind. So kon-
nen Maschinenbauer ihre Kosten senken, da die Montage-
flachen nicht auf hohe Prézision vorbereiten miissen.

Serie 400 Kugelkafig

Der optionale Kugelkéafig 413 bietet:

e Mehr Laufruhe

¢ Geringes Laufgerdusch bei hohen Geschwindigkeiten
¢ Einzelne Schmiertaschen pro Kugel

Abschlussstiick unserer 400er-Schlitten im neuen Design

Die Anschraubbohrungen am Abschlussstiick wurden von

oben in die Mitte versetzt.

Vorteile:

¢ Die neue Position der Befestigungsschrauben sorgt fiir
einen besseren Halt des Abstreifers, der somit wirksa-
mer den Schmutz von der Schiene entfernt.

¢ Diese Position schiitzt besser gegen eindringenden
Staub in die Kugellaufbahnen und verbessert den Lauf
des Schlittens.

¢ Alle Abmessungen des Schlittens bleiben vdllig
unveréndert. Die Funktion des Schlittens wird nicht
beeinflusst.

e Passend zum neuen Lochbild wird das Zubehor wie
Abstreifer und Abstreifblech ebenfalls gedndert.

¢ Die neuen Schlitten sind verfiighar, sobald der
Lagerbestand (mit alten Abschlussstiick) abverkauft ist.
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Serie 400 Teilenummer — Aufschliisselung der Teilenummer

Schlitten, kugelgefiihrt
STANDARD OPTIONEN
4 1 1 N 15 A0 D WZ ES1 SM
. [ Besondere Hinweise ‘
Serlg 400_ SM Sonderbearbeitet nach
Profilschlitten Kundenzeichnung
[ . . |
Standarderweiterungen — Optionen
P ki
1 rg:::“gzl; ES1 6-mm-Stiftbohrung - Gleitpassung
T ES2 10-mm-Stiftbohrung - Gleitpassung
1v§u | ES3 1/4-Zoll-Stiftbohrung - Gleitpassung
Kugeelkaﬁg ES4  3/8-Zoll-Stifthohrung - Gleitpassung
ES12 (2) 6-mm-Stiftbohrungen - Presspassung
Genauigkeitsklasse ES13 (2) 10-mm-Stiftbohrungen - Presspassung
N Normal GroBe ES14 (2) 1/4-Zoll-Stiftbohrungen - Presspassung
H Hoch 15 35 ES15 (2) 3/8-Zoll-Stiftbohrungen - Presspassung
20 45 G1  Geschmiert mit Mobilux® EP2
555 G2 Geschmiert mit Krytox® GPL227
30 G3  Geschmiert mit Thomson Linear Lube®
GS  Geschmiert nach Kundenspezifikation
Schlittenausfiihrun, ’ i |
A Standard Zubehor*
g 2tair]1darld lang Vorspannung ‘ ;\I il:]sét'tzllifcbr;err[]iummiabstreifer
chma 0 Spiel A streitblec
D Schmallang 1 CEI% 03C [Korrosionsbestéindige Ausﬁihrung‘ N Olbehalter
E Schmal hoch o D Hartverchromt K Leichtlaufdichtung
F  Schmallang hoch
G Schmal kurz
K Schmal kompakt

1. Die Kugellager werden vom Schlitten nicht gehalten, wenn das Abschlussstiick entfernt wird. Das Entfernen der Abschlussstiicke
kann zum Herausfallen der Kugeln fiihren.
* Dauerschmierblock und Faltenbalge sind nach Wunsch und Mdglichkeit optional erhltlich. Weitere Informationen erhalten Sie von unserem Kundendienst.

Schiene, kugelgefiihrt

STANDARD OPTIONEN STANDARD
4 2 1 N l _A_ D LHL S M +XXXX Y= (siehe Hinweis 1)
T

Serie 400
Profilschiene [ Linge (mm] \
ange (mm
xxxx  Kundenspezifische Ldnge
Produkttyp N )
2 Schiene RL4000 Lénge am Lager
Typ
1 Kugtﬂ

Genauigkeitsklasse ’—‘—‘7 | Bearbeitungsoptionen |
GroBe

DH1 6-mm-Stifthohrung + Nut

N Normal !
H Hoch 15 35 DH2 10-mm-Stiftbohrung + Nut
oc 20 45 :
% 55 DH3 1/4-Zoll-Stiftbohrung + Nut
30 DH4 3/8-Zoll-Stiftbohrung + Nut

JT®  StoBverbindung

—

Schienenausfiihrung \ [ . . \
A Standard Korrosionshestéindige Option Besondere Hinweise

U Verschraubung von unten D Diinnschichtverchromtg SM  Sonderbearbeitet
nach Kundenzeichnung

1. Y= Abstand zwischen Schienenende und Mitte der ersten Montagebohrung. Y1=Y2, sofern nicht anders angegeben.

2. Langen von Schienen ab Lager werden als beliebig betrachtet, die Gesamtlénge kann die vorgegebene Lange tiberschreiten und Y1/Y2 sind nicht gleich.
Zur Verwendung durch Kunden, die die Schienen selbst ablangen.

3. Bei der Angebotsanfrage und Bestellung ist eine kundenseitige Detailzeichnung erforderlich.
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Linearfiihrungen mit Profilschiene

Serie 400 Teilenummer — Aufschliisselung der Teilenummer

Kugelbaugruppe
STANDARD OPTIONS STANDARD OPTIONS STANDARD
4 4 1 H 25 A 1 D ZES1T 2 A D DH1 + xxx Y=xx
Profilschlitten
Serie 400 [ Anzahl der| [schienenausfiihrung] "Lange (mm) ‘
Schlitten A Standard xxx Kundenspezifische
Produkttyp U Verschraubung von Lénge
4 Baugruppe - unten Bearbeitungsoptionen
1 Kugel DH1 6-mm-Passstiftbohrung + Schlitz
Kugelkafi [ N | DH2 10-mm-Passstiftbohrung + Schlitz -
3 Kugelkatig ﬁ - Zubehdr i . . DH3 1/4-Zoll-Passstiftbohrung + Nut S v
Beschichtungsoptionl W Zusétzlicher Gummiabstreifer . =R
’ D Hartchrom- 7 Metallabstreifer DH4 3/8-Zoll-Passstiftbohrung + Nut =0
Groge | beschichtung JT3 StoBverbindung 2
eee— 120,25,30, 35,45, : < Z 35
Genauigkeitsklasse 15,20, 25,30, 35,45, 55 Standarderweiterungen — Optionen =
N Normal ES1  6-mm-Passstifthohrung s
H Hoch ES2  10-mm-Passstiftbohrung [ Korrosionsbestandige Ausfuhrung‘
Schlittenausfiihrung ES3  1/4-Zoll-Passstiftbohrung D Hartchrombeschichtung
A Standard Vorspannung ES4 3/8-ZoII-Passstiﬁbohrung
B Standard, lang 0 Spiel ES12 (2) 6-mm-Passstiftbohrungen
C  Schmal 1 Ca.003C ES13 (2) 10-mm-Passstiftbohrungen
D Schmal, lang ! ES14 (2) 1/4-Zoll-Passstiftbohrungen
E  Schmal, hoch ES15 (2) 3/8-Zoll-Passstiftbohrungen
F Schmal, lang, hoch G1  Geschmiert mit Mobilux® EP2
G Schmal, kurz G2 Geschmiert mit Krytox® GPL227
K Schmal, kompakt GS  Geschmiert nach Kundenspezifikation

Kugelzubehor

Serie 400 GroBe

Profilschiene 15 35
20 45
Produkttyp 25 55
3 Zubehor 30
v |

1 Ku@

| Modulardichtungszubehdr? |

WR Gummiabstreifer
ZZ Abstreifblech

OW Olbehélter
K  Leuchtlaufdichtung

m By 5

Abstreifer Abstreifblech Olbehilter Leichtlaufdichtung
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Serie 400 — Technische Daten

Abmessungen - Typ 411 und 413, Ausfiihrung A und B

B

S2VON
——N——= 7 " 0BEN
T ]
AT L
T . F l
«BZ»«BLJ S2VON
OBEN

LN

Kugelkéflg (413)

NH-l

—u —

L3

|——l—-1¢ F2

T =il
G2 4 I‘-’|¢F1

Typ 411/413 (ohne Kugelkafig/mit Kugelkafig) - Ausfiithrung A (Standard)

A (Standard), B (Standard, lang)

Baugruppe [mm] Schlitten [mm] Schiene [mm]
. B1
GroBe | o | B |B2| g L | N|w1|s1s2% F G |13 OIH | M| IN 02| 51| X| P F|G2
-0,05
15 24 | 47 116,0(20,7|586| 38 | 30 | M4 | M5 | 44 | 80 | 40,2 | M4X07 | 55 | (50) 15 130 ] 60 | 45 | 75 | 70
20 30 | 63 |215|255|693| 53 | 40 | M5 | M6 | 54 | 90 | 485 | M6x1,0 | 71 |(156)| 20 | 163 | 60 | 60 | 95 | 78
25 36 | 70 | 235|302 |792| 57 | 45 | M6 | M8 | 70 | 10,0 |575| M6x1,0 | 102 |(156)| 23 | 192 | 60 | 70 | 11,0 | 102
30 42 | 90 |[310]350|948| 72 | 52 | M8 |M10| 86 | 110|678 M6x10 | 8 |(156)| 28 | 228 | 80 | 90 | 140108
35 48 | 100 | 33,0 | 405|111,5| 82 | 62 | M8 |M10| 86 | 120|805 M6x10 | 8 |(160)| 34 |260| 8 | 90 | 140 | 140
55 70 | 140 | 435 57,3 1550|116 | 95 | M12 | M14| 12,6 | 185 116,0{M8X1,25| 140 |(16,0)| 53 |380 | 120 | 16,0 | 230 | 180
Typ 411/413 (ohne Kugelkafig/mit Kugelkéfig) - Ausfiihrung B - (Standard, lang)
Baugruppe [mm] Schlitten [mm] Schiene [mm]

GroBe | n B |B2| g | L|N 11 |S1° 0 F |6 |13 OIH M| LN w1 X | R R 62
15 24 | 47 116,0[20,7|66,1| 38 | 30 | M4 | M5 | 44 | 80 | 47,7 | M4X0,7 | 55 | (50) 15 |130) 60 | 45 | 75 | 70
20 30 | 63 | 215|255(821| 53 | 40 | M5 | M6 | 54 | 90 |61,3| M6X10 | 71 |(156)| 20 |163| 60 | 60 | 95 | 78
25 36 | 70 | 235/302|939| 57 | 45 | M6 | M8 | 70 | 100|722 | M6X10 | 102 |(156)| 23 |192] 60 | 70 | 11,0 102
30 42 | 90 |31,03501050| 72 | 52 | M8 |M10| 86 | 110780 M6X10 | 8 |(156)| 28 |228| 80 | 90 | 140/ 108
35 48 | 100 | 33,0 | 405 |1235| 82 | 62 | M8 |M10| 86 | 120925 M6X10 | 8 |(160)| 34 |260] 80 | 90 | 140 | 140
45 60 | 120 | 37,5 | 51,1 [145,0/ 100 | 80 | M10|M12|10,6 | 155(110,0| M8X 1,25 | 14,4 |(16,0) 45 31,1 105 | 14,0 | 20,0 | 141
55 70 | 140 | 435 |57,3]193,0] 116 | 95 | M12| M14 12,6 | 18,5 |154,0 M8X1,25| 14,0 | (16,0)| 53 [38,0| 120 | 16,0 | 23,0 | 180

0 S2 =Gewindegrole zur Verschraubung im Schlitten. S1 = SchraubengréBe, die ohne Gewindeeingriff durch die Gewindeldcher passt.
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Serie 400 — Technische Daten

Leistung - Typ 411 und 413, Ausfiihrung A und B

Bei Anwendungen mit Einzelschiene und Einzelschlitten miissen die Momentlasten fiir alle drei Achsen berechnet
werden. Konfigurationen mit Doppelschiene und Doppelschlitten kdnnen die Momentlasten an den entsprechenden
Achsen absorbieren.

Dynamische Nenn-Tragzahlen und Tragmomente Statische Nenn-Tragzahlen und Tragmomente
C=Dynamische Tragzahl Cq=Statische Tragzahl
My ==Dynamisches Rollmoment M ox = Statisches Rollmoment
My g Mz==Dynamisches Nick- und Giermoment Moy & Mgz = Statisches Nick- und Giermoment
Mx/Mox My/Moy Mz/Moz =
v L? AN A A~ §. »
Roll Pitch Yaw =3
¢ GliE @5 S o o © 58
=
> | | © © ®
Co
©) (@)
Nenntragzahl Gewichte
. Dynamisch? . .
Ausf. Statisch! Schlitten] Schiene
GroRe
11813 100 km 50 km
Co | Mox Mgy Moz| C | My (My/Mzf C | My My Mz o0t om
(N) | (Nm) (Nm) (N) | (Nm) | (Nm) (N) | (Nm) | (Nm)
15 119600 | 135 118 7380 52 44 9300 65 56 0,21 1,28
20 | 30500 285 221 11348 | 106 83 14300 | 134 104 0,40 215
25 | 41100 | 440 352 15951 171 137 20100 216 173 0,57 2,88
A
30 | 54600 707 551 23570 | 306 238 | 29700 | 386 300 1,10 4,45
35 | 81100 | 1283 973 33649 | 533 403 42400 | 671 508 1,50 6,25
55 |133400| 3306 2306 55393 | 1373 958 ] 69800 | 1730 1207 344 13,80
15 | 23700 | 164 169 8968 62 63 11300 78 80 0,23 1,28
20 39500 | 370 361 14761 | 138 135 18600 | 174 170 0,46 2,15
25 |52800 | 567 568 20554 | 221 221 25900 | 278 279 0,72 2,88
B 30 | 70700 | 915 822 30554 | 396 355 | 38500 | 499 447 1,34 4,45
35 |101400| 1604 1398 41981 | 665 579 52900 | 838 730 1,90 6,25
45 1129500 2739 2124 54758 | 897 897 69000 | 1458 1130 2,68 9,60
55 178900 4431 4104 74757 | 1853 1716 94200 | 2335 2162 4,63 13,80

1. Bei den statischen Tragzahlen und Tragmomenten handelt es sich um die maximal zuléssige Radial- und Momentbelastung, die auf das Lager wirken
darf, wenn keine Bewegung zwischen Schlitten und Schiene stattfindet.

2. Die nominellen dynamischen Tragzahlen und Tragmomente basieren auf der angegebenen Laufleistung (100 bzw. 50 km). Beim Vergleich dieser
Nennwerte mit denen fiir andere Lager ist die korrekte Laufleistung zu beriicksichtigen.

Vergleich der Lagerlaufleistung

L = (C/F x 100km Coin =F (ﬁ)v3 Betriebsparameter:
wobei gilt: wobei gilt: Max. Verfahrgeschwindigkeit:
L = Laufleistung, km Cpnin = min. erforderliche, Serie 411 5m/s
C=Dynamische Tragzahl, N dynamische Nenntragzahl, N Serie 413 3m/s
F = wirkende dynamische Last, N F = wirkende dynamische Last, N Max. Beschleunigung: 50 m/s?
L = erforderl. Laufleistung, km Temperatur: Min.: -40°C

Max. 80 °C
Max. Spitze: 120 °C kurzzeitig®
*ohne Faltenbalg
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Serie 400 — Technische Daten

Kugelkaflg (413)

Abmessungen — Typ 411 und 413, Ausfiihrung C, D und K

lanN‘I_‘ ﬁﬁ—q—. G
AT L@Tlﬂ T

|—|¢F1 C (schmal), D (schmal, lang), K (schmal, kompakt)

Typ 411/8413 (ohne Kugelkafig/mit Kugelkéfig) - Ausfiihrung C (schmal)

Baugruppe [mm] Schlitten [mm] Schiene [mm]

GroRe = B1
A B B2 J L N L1 S2 G L3 Ol H M1 | LN | 002 | J1 X F1 F2 | G2

-0,05
15 24 34 95 | 20,7 | 586 | 26 26 M4 | 48 | 402 | M4X0,7 | 55 | (50) | 15 130 ] 60 | 45 | 756 | 70
20 30 44 1120 | 255 | 693 | 32 36 M5 | 65 |485| M6X1,0 | 71 [(156)] 20 163 | 60 | 60 | 95 | 78
25 36 48 1125|1302 | 792 | 35 35 M6 | 90 |575| M6X1,0 102 |(156)] 23 192 | 60 | 70 | 11,0 | 10,2
30 42 60 | 16,0 | 350 | 948 | 40 40 M8 | 10,0 | 678 | M6X1,0 | 80 [(156)] 28 | 228 | 80 | 90 | 140 | 108
35 48 70 | 180 | 405 | 1115 | 50 50 M8 | 10,0 | 805 | M6X1,0 | 80 [(156)] 34 | 260 | 80 | 90 | 140 | 140
45 60 86 | 205 | 51,1 | 123,0 | 60 60 | M10 | 155 | 940 |[M8X1,25| 14,4 [(16,0)] 45 | 31,1 | 105 | 14,0 | 20,0 | 141
55 70 100 | 235 | 573 | 1550 75 75 | M12 | 18,0 |116,0 M8X1,25] 14,0 |(16,0)] 53 | 38,0 | 120 | 16,0 | 23,0 | 180

Typ 411/413 (ohne Kugelkafig/mit Kugelkafig) - Ausfithrung D (schmal, lang)

Baugruppe [mm] Schlitten [mm] Schiene [mm]
GréRe , =
A| B | B | J L| N | L1 | S| G |L13| OOH |M| LN «002|JdJ | X | A|F| G
-0,05

15 24 34 95 | 20,7 | 66,1 26 26 M4 48 | 47,7 | M4X0,7 | 55 | (50 15 13,0 | 60 45 | 75 | 70
25 36 48 | 125 | 30,2 | 1086 | 35 50 M6 | 90 | 869 | M6X1,0 102 (156)| 23 192 | 60 70 | 11,0102
30 42 60 | 16,0 | 350 | 1305 | 40 60 M8 | 10,0 |1035| M6X1,0 | 80 |(156)| 28 | 228 | 80 90 | 140 | 108
35 48 70 | 18,0 | 405 | 1535 | 50 72 M8 | 10,0 |122,5| M6X1,0 | 80 |(156)] 34 | 260 | 80 90 | 140 | 140
45 60 86 | 205 | 51,1 | 1740 | 60 80 | M10 | 155 |139,0 M8X1,25|14,4 |(16,0)| 45 | 31,1 | 105 | 14,0 | 20,0 | 141
55 70 100 | 235 | 573 12100] 75 95 | M12 | 18,0 |171,0] M8X1,25] 14,0 |(16,0)] 53 | 38,0 | 120 | 16,0 | 23,0 | 180

Typ 411/413 (ohne Kugelkafig/mit Kugelkéfig) - Ausfiihrung K (schmal, kompakt)

Baugruppe [mm] Schlitten [mm] Schiene [mm]
GroBe . B1
A B B2 J L N L1 S2 G L3 OlH M1 | LN | 4002 | J1 X F1 | 2 | G2
-0,05
20 28 42 1110 | 235 | 693 | 32 32 M5 55 | 485 | M6X1,0 | 51 |(156)] 20 16,3 | 60 60 | 95 | 78
25 33 48 | 125 1272 1792 ] 3h 35 M6 | 68 |575[M6X10 ) 72 [(156)] 23 19.2 | 60 70 | 11,0102
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Serie 400 — Technische Daten

Leistung — Typ 411 und 413, Ausfiihrung C, D und K

Bei Anwendungen mit Einzelschiene und Einzelschlitten miissen die Momentlasten fiir alle drei Achsen berechnet
werden. Konfigurationen mit Doppelschiene und Doppelschlitten kdnnen die Momentlasten an den entsprechenden
Achsen absorbieren.

Dynamische Nenn-Tragzahlen und Tragmomente Statische Nenn-Tragzahlen und Tragmomente
C=Dynamische Tragzahl Cq=Statische Tragzahl
My ==Dynamisches Rollmoment M gx =Statisches Rollmoment
My g Mz==Dynamisches Nick- und Giermoment Mgy & Mgz =Statisches Nick- und Giermoment
Roll Pitch Yaw =X
= =
C Ie) o] S92
@ @ O O @} ©) g §
«—> | | © © s
Co
©) ©
Nenntragzahl Gewichte
Dynamisch?
Ausf. Statisch! Schlitten| Schiene
GroRe
1143 100 km 50 km
Co | Mox [Moy/Mozf C | My [My,Mzl C - My JMy/Mz| 0o em)
(N) | (Nm) (Nm) (N) | (Nm) | (Nm) (N) | (Nm) | (Nm)
15 119600 | 135 118 7380 52 44 9300 65 56 0,17 1,28
20 | 30500 285 221 11348 | 106 83 14300 | 134 104 0,31 2,15
25 | 41100 | 440 352 15951 | 171 137 120100 | 216 173 0,40 2,88
C 30 | 54600 707 551 23570 | 306 238 | 29700 | 386 300 0,80 4,45
35 81100 1283 973 33649 | 533 403 | 42400 | 671 508 1,20 6,25
45 1108900| 2302 1525 46029 | 972 644 | 58000 | 1225 812 1,64 9,60
55 |133400| 3306 2306 55393 | 1373 958 | 69800 | 1730 1207 2,67 13,80
15 123700 170 168 8 968 62 63 11300 78 80 0,18 1,28
25 163300 680 820 23173 | 248 300 | 29200 313 378 0,67 2,88
b 30 | 86700 1123 1338 34045 | 440 525 | 42900 | 555 661 1,16 4,45
35 |125300) 1983 2288 46 267 | 732 844 | 58300 | 922 1063 1,84 6,25
45 1163300 3452 3382 63249 | 1336 1310 | 79700 | 1684 1651 2,42 9,60
55 |253600| 6284 6462 125151| 2512 | 2583 |157700| 3165 3255 397 13,80
¢ 20 | 30500 285 221 11348 | 132 102 14300 | 166 129 0,31 2,15
25 | 41100 | 440 352 15951 | 212 169 | 20100 | 267 213 0,38 2,88

1. Bei den statischen Tragzahlen und Tragmomenten handelt es sich um die maximal zuldssige Radial- und Momentbelastung, die auf das Lager wirken
darf, wenn keine Bewegung zwischen Schlitten und Schiene stattfindet.

2. Die nominellen dynamischen Tragzahlen und Tragmomente basieren auf der angegebenen Laufleistung (100 bzw. 50 km). Beim Vergleich dieser
Nennwerte mit denen fiir andere Lager ist die korrekte Laufleistung zu beriicksichtigen.

Vergleich der Lagerlaufleistung

L = (C/F) x 100km Cin=F (ﬁ)v3 Betriebsparameter:
wobei gilt: wobei gilt: Max. Verfahrgeschwindigkeit:
L = Laufleistung, km Cynin = min. erforderliche, Serie 411 5m/s
C=Dynamische Tragzahl, N dynamische Nenntragzahl, N Serie 413 3m/s
F = wirkende dynamische Last, N F = wirkende dynamische Last, N Max. Beschleunigung: 50 m/s?
L = erforderl. Laufleistung, km Temperatur: Min.: -40°C

Max. 80°C
Max. Spitze: 120 °C kurzzeitig*

. *ohne Faltenbalg
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Serie 400 — Technische Daten

Kugelkaflg (413)

Abmessungen — Typ 411 und 413, Ausfiihrung E und F L
B LN 13
N 82 M1 F— 1 — —G

qon | L@ d" tl"

| /22204

G2 - ¢F1 E (schmal, hoch), F (schmal, hoch, lang)

Typ 411/413 (ohne Kugelkéfig/mit Kugelkafig) - Ausfiihrung E (schmal, hoch)
Baugruppe [mm] Schlitten [mm] Schiene [mm]

A B | B2| J L N | L1 | S2 G L3 OlH M1 | LN 10.02-0,05 J | X | 1| B2 | G2

15 28 | 34 | 95 | 247 | 586 | 26| 26 | M4 | 60 | 402 M4 X0,7 95 | (50) 15 1301 60 | 45 | 75 | 70
25 40 | 48 | 125342 ] 792 [35|35 | M6 | 90 | 575 MBX10 [142 ] (156) 23 192 | 60 | 70 | 11,0102
30 45 | 60 | 160380 | 948 [40 | 40 | M8 | 120 | 678 M6X1,0 | 11,0 (15.6) 28 228180 | 90 | 140108
35 55 | 70 | 18,0 | 475 | 1115 |50 | 50 | M8 | 12,0 | 805 M6 X 1.0 [150 ] (156) 34 260 | 80 | 9.0 [ 140 | 140
45 70 | 86 | 205 611] 1290 | 60 | 60 | M10 | 18,0 | 940 | M8X125 | 244 (16,0) 45 31,1 1105 | 14,0 | 20,0 | 14,1
55 80 | 100 | 235|673 ] 1550 | 75| 75 | M12 | 18,0 | 1160 | M8X125 | 14 | (16,0) 53 38,0 | 120 | 16,0 | 23,0 | 18,0

GroBe

Typ 411/413 (ohne Kugelkéfig/mit Kugelkafig) - Ausfiihrung F - (schmal, hoch, lang)
Baugruppe [mm] Schlitten [mm] Schiene [mm]

A B | B2| J L | N| L1*| 82 G L3 OIH M1 | LN o J ) X | F1 | F2 | G2

+0,02 -0,05
20 30 | 44 | 120|255 | 82,1 | 32 |50/36] Mb 65 | 613 M6 X 1,0 7,1 | (15.6) 20 163 | 60 | 60 | 95 | 78
25 40 | 48 | 125342939 | 35|50/35] M6 | 90 | 722 M6X1.0 [ 142 ] (156) 23 1921 60 | 70 | 1101102

(
(
30 45 | 60 | 16,0 | 380 /1050 40 |60/40] M8 | 120 | 78,0 MEX1.0 | 11,0 | (156) 28 228180 | 90 | 140108
(
(
(

GroBe

35 55 | 70 | 18,0 | 475[1235]50 |72/50] M8 | 12,0 | 925 M6 X 1.0 | 150 (156) 34 260 | 80 | 90 [ 140 140
45 70 | 86 | 205 61,1 |1450] 60 |80/60 | M10 | 18,0 | 1100 | M8X1.25 | 244 | (16,0) 45 31,1105 | 14,0 | 20,0 | 141
55 80 | 100 | 235|673 |1930] 75 |95/75] M12 | 180 | 1540 | M8X125 | 14 | (16,0) 53 38,0 | 120 | 16,0 | 23,0 | 18,0

*Anmerkung: Die MaRe der Montagebohrungen der Schlitten411 und 413, Ausfiihrung F, sind unterschiedlich. Die MaRe in der Tabelle gelten
fiir 411/413
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Serie 400 — Technische Daten

Leistung — Typ 411 und 413, Ausfiihrung E und F

Bei Anwendungen mit Einzelschiene und Einzelschlitten miissen die Momentlasten fiir alle drei Achsen berechnet
werden. Konfigurationen mit Doppelschiene und Doppelschlitten kdnnen die Momentlasten an den entsprechenden
Achsen absorbieren.

Dynamische Nenn-Tragzahlen und Tragmomente Statische Nenn-Tragzahlen und Tragmomente
C=Dynamische Tragzahl Cq=Statische Tragzahl
My ==Dynamisches Rollmoment M gx =Statisches Rollmoment
My g Mz==Dynamisches Nick- und Giermoment Mgy g Mgz = Statisches Nick- und Giermoment
My/Mgx My/Mgy Mz/ Mgz
v S A A A~ e
Roll Pitch Yaw % g
7 =
— S ;-]
¢ @ @0 O G BE ° 52
® S
> | | © © s
Co
(@) ©)
Nenntragzahl Gewichte
D isch2
Ausf. GriRe Statisch! T e =0 Schlitten| Schiene
411/413 l l
Co | Mox [Moy/Moz| C | My [My/Mzf C | My |My,Mz1 0 (am
(N) | (Nm) (Nm) (N) | (Nm) | (Nm) (N) | (Nm) | (Nm)
15 119600 | 135 118 7380 52 44 9300 65 56 0,19 1,28
25 | 41100 | 440 352 15951 212 169 20100 | 267 213 0.45 2,88
. 30 | 54600 | 707 551 23570 | 306 238 29700 | 386 300 0,91 4,45
35 | 81100 | 1283 973 33649 | 533 403 42400 | 671 508 1,50 6,25
45 1108900 2302 1525 46029 | 972 644 58 000 | 1225 812 2,28 9,60
55 |133400| 3306 2306 55393 | 1373 958 69800 | 1730 1207 342 13,80
20 |39500 | 370 361 14761 | 138 135 18600 | 174 170 0,36 2,15
25 | 52800 | 567 568 20554 | 221 221 25900 | 278 279 0,66 2,88
. 30 | 70700 | 915 822 30554 | 355 355 38500 | 499 447 1,04 4,45
35 101400 1604 1398 41981 | 579 579 52900 | 838 730 1,80 6,25
45 1129500 2739 2124 54758 | 899 899 69000 | 1458 1133 2,67 9,60
55 [178900| 4431 4104 74757 | 1853 1716 | 94200 | 2335 2162 5,08 13,80

1. Bei den statischen Tragzahlen und Tragmomenten handelt es sich um die maximal zuldssige Radial- und Momentbelastung, die auf das Lager wirken
darf, wenn keine Bewegung zwischen Schlitten und Schiene stattfindet.

2. Die nominellen dynamischen Tragzahlen und Tragmomente basieren auf der angegebenen Laufleistung (100 bzw. 50 km). Beim Vergleich dieser
Nennwerte mit denen fiir andere Lager ist die korrekte Laufleistung zu beriicksichtigen.

Vergleich der Lagerlaufleistung

L = (C/F)* x 100km Crin=F (ﬁ)v3 Betriebsparameter:
wobei gilt: wobei gilt: Max. Verfahrgeschwindigkeit:
L = Laufleistung, km Cpnin = min. erforderliche, Serie 411 5m/s
C=Dynamische Tragzahl, N dynamische Nenntragzahl, N Serie 413 3m/s
F = wirkende dynamische Last, N F = wirkende dynamische Last, N Max. Beschleunigung: 50 m/s?
L = erforderl. Laufleistung, km Temperatur: Min.: -40°C

Max. 80 °C
Max. Spitze: 120 °C kurzzeitig*
*ohne Faltenbalg
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Serie 400 — Technische Daten

Kugelkaflg (413)

Abmessungen — Typ 411 und 413, Ausfiihrung G

JET]

l E F . A
B2 |—|¢F1 G (schmal, kurz)

Typ 411/413 (ohne Kugelkafig/mit Kugelkafig) - Ausfiihrung G (schmal, kurz)

Baugruppe [mm] Schlitten [mm] Schiene [mm]
GroRe = B1
A| B |B| J L| N | L1 | S| G |13| OIH |M | LN «002|J | X | FA|F| G
-0,05
15 24 34 95 | 20,7 | 406 | 26 - M4 | 48 | 222 | M4X0,7 | 55 | (60| 15 130 | 60 45 1 75 | 70
20 28 42 1 110 | 235 | 483 | 32 - M5 55 1275 M6X1,0 | 51 |(156)] 20 16,3 | 60 60 | 95 | 78
25 33 48 | 125 | 272 | 540 | 35 - M6 | 68 |323[M6X10 | 72 |(156)] 23 19.2 | 60 70 | 11,0 | 102
30 42 60 | 16,0 | 350 | 642 | 40 - M8 | 10,0 | 37,2 | M6X1,0 | 80 |(156)] 28 | 228 | 80 90 | 140 | 108
35 48 70 | 180 | 405 | 755 | 50 - M8 | 10,0 | 445 | M6X1,0 | 80 |(156)] 34 | 260 | 80 9,0 | 140 | 140

88 www.thomsonlinear.com



Serie 400 — Technische Daten

Leistung — Typ 411 und 413, Ausfiihrung G

Bei Anwendungen mit Einzelschiene und Einzelschlitten miissen die Momentlasten fiir alle drei Achsen berechnet
werden. Konfigurationen mit Doppelschiene und Doppelschlitten kdnnen die Momentlasten an den entsprechenden
Achsen absorbieren.

ynamische Nenn-Tragzahlen und Tragmomente Statische Nenn-Tragzahlen und Tragmomente
C=Dynamische Tragzahl Cq=Statische Tragzahl
My ==Dynamisches Rollmoment M gx =Statisches Rollmoment
My g Mz==Dynamisches Nick- und Giermoment Mgy g Mgz = Statisches Nick- und Giermoment
Mxl Mox MylMOY MZIMOZ
v S A AT A -30 v
Roll Pitch Yaw =z
25
¢ @0 @ DN[e O] © ° 5
> | | © © e
Co
© ©
Nenntragzahl1 Gewichte
. Dynamisch2 . .
2
Aﬁu/ilfﬁ GroRe Statisch 00k ok Schlitten | Schiene
Co | Mox [Moy/Moz| C [ My JMy/Mz| C | My |MyMz] 0ot m
(N) (Nm) (Nm) (N) (Nm) (Nm) (N) (Nm) (Nm)
15 | 9800 68 32 3651 25 13 4600 32 16 0,10 1,28
20 | 15700 | 146 65 5873 55 24 7400 69 30 017 2,15
G 25 | 21000 | 226 101 8174 80 39 10300 ) 101 49 0,21 2,88
30 | 27000 | 350 150 11666 | 119 64 14700 | 150 81 0,50 4,45
35 |40700 | 644 270 16824 | 214 112 21200 270 141 0,80 6,25

1. Bei den statischen Tragzahlen und Tragmomenten handelt es sich um die maximal zuldssige Radial- und Momentbelastung, die auf das Lager wirken
darf, wenn keine Bewegung zwischen Schlitten und Schiene stattfindet.

2. Die nominellen dynamischen Tragzahlen und Tragmomente basieren auf der angegebenen Laufleistung (100 bzw. 50 km). Beim Vergleich dieser
Nennwerte mit denen fiir andere Lager ist die korrekte Laufleistung zu beriicksichtigen.

Vergleich der Lagerlaufleistung

L = (C/F x 100km Coin=F (ﬁ)”3 Betriebsparameter:
wobei gilt: wobei gilt: Max. Verfahrgeschwindigkeit:
L = Laufleistung, km Cynin = min. erforderliche, Serie 411 5m/s
C=Dynamische Tragzahl, N dynamische Nenntragzahl, N Serie 413 3m/s
F = wirkende dynamische Last, N F = wirkende dynamische Last, N Max. Beschleunigung: 50 m/s?
L = erforderl. Laufleistung, km Temperatur: Min.: -40°C

Max. 80 °C
Max. Spitze: 120 °C kurzzeitig*
*ohne Faltenbalg
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Serie 400 - Laufleistungsherechnungen und Toleranzen

Berechnung der Lagerlaufleistung

L = (C/F)® x 50 km

wobei gilt:

L = Laufleistung, km

C =50 km dynamische
Nenntragzahl

F = wirkende dynamische
Last, N

Durchbiegungsdiagramme unter www.thomsonlinear.com verfiigbar.

1/
Cin = L 3F
wobei gilt:
Cynin = min. erforderliche,

dynamische Nenntragzahl, N
F = wirkende dynamische
Last, N

L = erforderl. Laufleistung, km

>—{D

) ©

Grinding
Surface \
A
Bezugskante

N

Bezugskante

90

- B2 F

Bezugskante

N

Bezugskante

Betriebsparameter:
Max. Verfahrgeschwindigkeit:

Serie 411 5m/s
Serie 413 3m/s
Max. Beschleunigung: 100 m/s?
Temperatur: Min.: -40 °C
Max. 80 °C

Max. Spitze: 120 °C kurzzeitig*

Giiteklasse

Position Normal (N) | Hoch (H)
Hohentoleranz (A) +0,1 +0,04
Breitentoleranz (B2) +0,1 +0,04
Paarabweichung, max. (AA) 0,03 0,02
Paarabweichung, max. (A B2) 0,03 0,02

Laufparallelitat von Schlittenflache C
bezogen auf Flache E.
Laufparallelitat von Schlittenflache D
bezogen auf Flache F.

A C - siehe Abb. 1-1

A D - siehe Abb. 1-1

Alle Angaben in mm.

[um] * Schienenlange und Laufparallelitét
40

E E | ; Normal (N)
AcC E I A — - Hoch (H)
AD XTI Lo
10|
1000 2000 3000 4000

Schienenlange [mm]
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Schlitten 413 mit Kugelkéfig — erhohte Laufruhe

Schlitten ohne Kéfig Schlitten mit Kafig
1000 1000 [
900 B Teile-Nr.: 411N25A0 900 [ Teile-Nr.: 413N25A0
- Geschwindigkeit: 10 mm/s r Geschwindigkeit: 10 mm/s
800 [ 800 [
S 700 S 70 [
= o = -
E 600 - s 600 Schwankungsbereich 6%
£ 500 [ Schwankungsbereich 38 % % 500 [
2 o[ = w0
2 C H = ®
S C S 300
g mp g =g
I 200 z 3
=
100 =5
L % S
0 T T T T T T T 1 0 T T T T T T T 1
0 50 100 150 200 250 0 50 100 150 200 250
Hub (mm) Hub (mm)
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Serie 400 - Stiftbohrungen am Schlitten

Stiftbohrungen dienen beim Einbau bzw. Austausch von
Schlitten und Schienen einer korrekten Ausrichtung.

Fiir die Standardschlitten der kugelgefiihrten Serie 400
stehen folgende Presspassungs-Bohrungen zur Verfiigung:

Ausfiihrung A und B Ausfiihrung C, D, E und F
1
:Js -
N v~ HL T
Einzelstiﬂ BEZUGSKANTE
Gleitpassung DX EEZUGSKANT: \ (} Q
—~ ™ \
Y
[ Bl Lo
L

Alle Abmessungen in mm, sofern nicht anders angegeben.

Bohrungstoleranz @D + 0,013/-0 Py
400 ES1 ES2 ES3 ES4
Ausf. GriBe G @D H P @D H P [*])] H P @D H P
15 20,10 6 45 7 - - - 174 45 7 - - -
20 24,25 6 5 9 - - 178" 5 9 - -
Typ A 25 28,75 6 6,5 9 - - 174 6,5 9 - - -
30 33,90 6 9 12 10 9 12 174 9 12 3/8" 9 12
35 40,25 - - - 10 9 14 - - - 3/8" 9 14
55 47,00 - - - 10 10 18 - - - 3/8" 10 18
20 30,65 6 5 9 - - - 174 5 9 - - -
25 36,10 6 6,5 9 - - - /4 6,5 9 - - -
Typ B 30 39,00 6 9 12 10 9 12 /4" 9 12 3/8" 9 12
35 46,25 - - - 10 9 14 - - - 3/8" 9 14
45 55,00 - - - 10 10 18 . - - 3/8" 10 18
55 55,00 - - - 10 10 18 - - - 3/8" 10 18
15 20,10 6 4 48 - - - 178" 4 48 - - -
20 24,25 6 6 55 - - - 174 6 6,5 - - -
TypC 25 28,75 6 6,5 9 - - - 174 6,5 9 - - -
30 33,90 6 10 10 10 10 10 /4" 10 10 3/8" 10 10
35 40,25 - - - 10 10 10 - - - 3/8" 10 10
25 43,45 6 6,5 9 - - - 174 6,5 9 - - -
TypD 30 51,75 6 10 10 10 10 10 174 10 10 3/8" 10 10
35 61,25 - - - 10 10 10 - - - 3/8" 10 10
15 20,10 6 4 6 - - - 178" 4 6 - - -
Typ E 25 28,75 6 6,5 9 - - - 174 6,5 9 - - -
30 33,90 6 10 12 10 10 12 174 10 12 3/8" 10 12
35 40,25 - - - 10 10 12 - - - 3/8" 10 12
45 47,00 - - - 10 13 18 - - - 3/8" 13 18
55 47,00 - - - 10 13 18 . - - 3/8" 13 18
25 36,10 6 6,5 9 - . - /4 6,5 9 - - -
TypF 30 30 6 10 12 10 10 12 /4" 10 12 3/8" 10 12
35 46,25 - - - 10 10 12 - - - 3/8" 10 12
45 55,00 - - - 10 13 18 . - - 3/8" 13 18
55 55,00 - - - 10 13 18 - - - 3/8" 13 18
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Serie 400 - Stifthohrungen am Schlitten (Fortsetzung)

Stiftbohrungen dienen beim Einbau bzw. Austausch von
Schlitten und Schienen einer korrekten Ausrichtung.

Fiir die Standardschlitten der kugelgefiihrten Serie 400 stehen
folgende Gleitpassungs-Bohrungen zur Verfligung:

Ausfiihrung A und B Ausfiihrung C, D, E und F

"] T LT s
Doppglstift BEZUGSKANTEX _qu
BEZUGSKANTE o w
Presspassung @ ! @ \ % Q = o
D D »n =
N N 8 ®
rasY o) ey Fan =8
‘ N Y ‘ A WV )
@
Ll o Lol e
1T
|
o i
P ) P
Alle Abmessungen in mm, sof. nicht anders angegeben|
Bohrungstoleranz oD + +0/-0,013
400 ES12 ES13 ES14 ES15
Ausf. GroRe G @D H P @D H P [*])] H P @D H P
15 20,10 6 45 7 - - - 174 45 7 - - -
20 24,25 6 5 9 - - 178" 5 9 - - -
Typ A 25 28,75 6 6,5 9 - - 174 6,5 9 - - -
30 33,90 6 9 12 10 9 12 /4" 9 12 3/8" 9 12
35 40,25 - - - 10 9 14 - - - 3/8" 9 14
55 47,00 - - - 10 10 18 - - - 3/8" 10 18
20 30,65 6 5 9 - - - 174 5 9 - - -
25 36,10 6 6,5 9 - - - /4" 6,5 9 - - -
Typ B 30 39,00 6 9 12 10 9 12 /4" 9 12 3/8" 9 12
35 46,25 - - - 10 9 14 - - - 3/8" 9 14
45 55,00 - - - 10 10 18 - - - 3/8" 10 18
55 55,00 - - - 10 10 18 - - - 3/8" 10 18
15 20,10 6 4 48 - - - 178" 4 48 - - -
20 24,25 6 6 55 - - - 174 6 6,5 - - -
TypC 25 28,75 6 6,5 9 - - - /4" 6,5 9 - - -
30 33,90 6 10 10 10 10 10 /4" 10 10 3/8" 10 10
35 40,25 - - - 10 10 10 - - - 3/8" 10 10
25 43,45 6 6,5 9 - - - 174 6,5 9 - - -
TypD 30 51,75 6 10 10 10 10 10 /4" 10 10 3/8" 10 10
35 61,25 - - - 10 10 10 - - - 3/8" 10 10
15 20,10 6 4 6 - - - 178" 4 6 - - -
Typ E 25 28,75 6 6,5 9 - - - 174 6,5 9 - - -
30 33,90 6 10 12 10 10 12 /4" 10 12 3/8" 10 12
35 40,25 - - - 10 10 12 - - - 3/8" 10 12
45 47,00 - - - 10 13 18 - - - 3/8" 13 18
55 47,00 - - - 10 13 18 - - - 3/8" 13 18
25 36,10 6 6,5 9 - - - /4" 6,5 9 - - -
TypF 30 30 6 10 12 10 10 12 /4" 10 12 3/8" 10 12
35 46,25 - - - 10 10 12 - - - 3/8" 10 12
45 55,00 - - - 10 13 18 - - - 3/8" 13 18
55 55,00 - - - 10 13 18 - - - 3/8" 13 18
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Serie 400 — Schienenldnge

Maximale Lénge eines Schienensegments

GroBe (mm) 15 20 25 30 35 45 55
Durchgehen-

de Schienen- 4000 mm

ldnge

Erweiterte Standardlangen

- LANGE GEMASS KUNDENSPEZIFIKATION ————— =
Y1 — P — X (REF) TYP L+1,5mm(060") —==- = = Y2
F -0 =G
Q9 O ) YO MO
+0,12 mm (0’005") $> F @D Stiftbohrung - G
L2+ 0,4 mm (0,016") =
Option D L1 L2 L3 ©
DH1 6 mm 30 mm 30 mm 10,2 mm 9,5 mm
DH2 10 mm 30 mm 30 mm 13,8 mm 9,5 mm
DH3 1/4" 1,181" 1,181 0,542" 3/8"
DH4 3/8" 1,181 1,181 0,542" 3/8"

Y1 = Yo sofern nicht anders bestellt
*Ab GroRe 25 befindet sich am Boden der Nut eine Stufe, mit der beim Frésen der
Nut die Breitentoleranz kontrolliert wird.

Die Schienen sind je nach Ihren anwendungstechnischen Anforderungen mit Stift-, Radial- und Ladngsbhohrungen
erhaltlich. Wenn Sie uns eine Zeichnung Ihre Anforderungen iibermitteln, unterbreitet Ihnen unser Team ein Angebot
oder wahlt eine unserer erweiterten Standardoptionen.

Schiene mit Gewindebohrungen

Eine Verschraubung der Schiene von ergibt eine glatte
Oberflache ohne Offnungen, in denen sich Schmutz oder
andere Partikel ansammeln kénnen.

A

GroBe (mm) 15 20 25 30 35 45 55
Spindel M5 M6 M6 M8 M8 M12 M14
Gewindeldnge 8 mm 10 mm 12 mm 15 mm 17 mm 24 mm 24 mm

Diinnschicht-Verchromung

Schienen und Schlitten sind mit einer Diinnschicht-Verchromung von 2 bis 4 um erhéltlich. In den Genauigkeitsklassen
Hoch und Prézision als Einzelschiene nur bis 4 m Lange erhéltlich; groBere Langen erfordern StoBverbindungen.
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Linearfiihrungen mit Profilschiene

Dichtungs- und Schmierzubehor

Zusitzlicher Abstreifer
431WR - Gummi-Abstreifer

GroBe | Teilenummer L1 12 Gewicht
(mm) (mm) (g) ngrum"'li L1
15 431WR15 | A=18/B=25 | 15 34 ,\H & I,\
4 20 431WR20 |A=23/B=32 | 165 5,6 N o] ¥
25 431WR25 | A=2/B=2,75 | 1,65 6,6
30 431WR30 | A=25/B=35 | 165 13,6 o
3 13IWR35 | A=3/B=4 | 22 2 o 9 o -
45 I3IWRIS | A3/B=45 | 22 | 32 RS Eg
55 43IWRS5 | A=3/B=45 | 22 | 446 i . ga
g3
Abstreifblech ®
43122
GroBe | Teilenummer L1 L2 Gewicht
(mm) | (mm) | (g) Ll e L
15 4312215 16 | 15 26 ,\H L H,\
20 4312220 21 | 185 48 o O ©
25 4317725 22 | 165 5,8
30 4317730 23 | 165 9,4 B
= 35 4317235 26 | 22 12,6 (0} o O
i 45 4312245 3 22 18,3 HECEE )
& 55 4312755 28 | 22 2 b—=e

Olbehilter-Schmiermodul

431 OW
GroBe | Teilenummer L1 Gewicht — L
(mm) (g)
15 4310W15 10,3 3 @ G‘\} —
2 4310W20 103 45 el ¥
25 4310W25 10,3 5
30 4310W30 10,3 6,7 e
o @ |e
35 4310W35 10.3 98 ¥ ] Y
45 4310W45 13 15,3
L
55 4310W55 13 19,5 ‘
u\)
Leichtlaufdichtung
431 K
GroBe | Teilenummer L1 L2 | Gewicht
(mm) | (mm) (g)
15 431K15 23 15 34
20 431K20 2,6 1,65 56
25 431K25 3 1,65 6,6
30 431K30 34 1,65 13,6
35 431K35 38 2,2 22
45 431K45 38 2.2 32
55 431K55 38 2,2 44,6
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Bei der Kombination mehrerer Platten miissen Sie die Dicke der Platten hinzurechnen, um zur exakten Gesamt-
Schlittenldnge zu gelangen.

Beispiel:
Schlitten 411, GroBe 30 mit Dichtungsmodulen 431 WR
und 431 OW an beiden Enden:

Schlittenlénge (L) =94,8 mm
431 WRL1x2 =7 mm
431 0W L1 x 2 =20.6 mm
Schraubenkopf Lx2 =33 mm
Gesamtlange =125,7 mm

Jedes Zubehdrmodul wird zur
Montage am Abschlussstiick
mit den passenden Schrauben
geliefert. Bei kombinierten
Dichtungsmodulen werden evtl.
léngere Schrauben benétigt.
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Serie 400 — Olnippel

430LN15L3
:1 Hydraulikschmiernippel.
| SW D1 =
5 M4x0.7XL3.5 6
430LN15L-/5

Hydraulikschmiernippel.

( o " Teilenummer SW D1 L1

430LN15L5 5 M4x0.7XL5 7

00 8uas

o
=
(=]
=
(7]
(1)
=
(1)
=
@

430LN15L 5 M4x0.7XL8 7

430LN20L / 15L7 / 15L12
Hydraulikschmiernippel. Gerade

‘ ! 31 Teilenummer SW D1 L1

430LN20L M6x1.0xL5 7.3
430LN15L7 M6x1.0xL7 7.3
koD e 430LN15L12 M6x1.0xL12 7.3
430LN35L / LNL
- Hydraulikschmiernippel. Gerade
u
| Teilenummer SW D1 L1
430LN35L M8x1.25xL8 10.2
3 430LNL M8x1.25xL12 10.2
u : 430LN9OLS5 /L7 / L12

Hydraulikschmiernippel. 90°-Winkel

Teilenummer SwW D1 L1
430LN9OL5 M6x1.0xL5 14.7
430LN90L7 M6x1.0xL7 14.7

430LN90L12 M6x1.0xL12 14.7

430LN95L8 / L12
Hydraulikschmiernippel. 90°-Winkel

Teilenummer SW D1 L1
430LN95L8 M8x1.25xL8 12.5
430LN95L12 M8x1.25xL12 12.5
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Serie 400 — Olnippel

u 430LN40L5 /L8
. Hydraulikschmiernippel. 67,5°-Winkel

T. Teilenummer SW D1 L1 H1 A
| "
430LN40L5 M4x0.7xL5 10.5 8 67.5
" ;
430LN40L8 M4x0.75xL.8 105 8 67.5
u 430LN45L5 / 45L7 / 45L
[* Hydraulikschmiernippel. 67,5°-Winkel
T. i Teilenummer SwW D1 L1 H1 A
L
k ; 430LN45L5 M6x1.0xL5 13.5 11.4 67.5
430LN45L7 M6x1.0xL7 13.5 11.4 67.5
430LN45L M6x1.0xL12 13.5 11.4 67.5
=+ 430LN55L8 /L
" Hydraulikschmiernippel. 67,5°-Winkel
Teilenummer SW D1 L1 H1 A
H
i ; 430LN55L8 M8x1.25xL8 133 12.3 67.5
430LN55L M8x1.25xL12 13.3 12.3 67.5
430LNS25L5 /L8 / L12
/‘a- Hydraulikschmiernippel. Gerade
7 Teilenummer SwW D1 D2 L1 L2
430LNS25L5 9.2 M6x1.0xL5 7 9.4 1
430LNS25L8 9.2 M6x1.0xL7 7 9.4 1
430LNS25L12 9.2 M6x1.0xL12 7 9.4 1
AL 430LNS35L8 / L12
i '_'\Y Hydraulikschmiernippel. Gerade
u .\x _.'I Teilenummer SW D1 L1 H1 A
R 430LNS35L8 9.2 M8x1.25xL8 13.3 12.3 67.5
430LNS35L12 9.2 M8x1.25xL12 13.3 12.3 67.5
o
430LNA25L5 /L8 / L12
2 — - u - Hydraulikschmiernippel. 90°-Winkel-Block
! Teilenummer D1 L1 L2 H1 H2 H3 H4 D2 R
i e 430LNA25L5 M6x1.0xL5 18.2 9.2 6 1 9.8 .75 M8x1 3
i i i
& ' o ' T . 430LNA25L8 M6x1.0xL7 18.2 9.2 8 1 9.8 .75 M8x1 3
| 430LNA25L12 M6x1.0xL12 18.2 9.2 13 1 9.8 .75 M8x1 3
- m -
i B oG * 430LNA35L8 / L12

Hydraulikschmiernippel. 90°-Winkel-Block

. W Teilenummer D1 L1 L2 H1 H2 H3 H4 D2 R
| HE
. L 430LNA35L8 M8x1.25xL8 18.2 9.2 9 1 9.8 .75 M8x1 3
o He |
. L 430LNA35L12 M6x1.0xL12 18.2 9.2 13 1 9.8 .75 M8x1 3
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Linearfiihrungen mit Profilschiene

AccuMini Linearkugelfiihrungen

Ultrakompakt, hohe Rollmomentfestigkeit

Vorteile der Thomson AccuMini Linearkugelfiihrungen:

¢ Verbesserte Kugelfiihrung — reduzierte Reibung fiir
optimale Laufruhe bei hohen Geschwindigkeiten.

¢ Integrierter Abstreifer liber die gesamte Ldnge — schiitzt
die empfindlichen Komponenten fiir lange Lebensdauer.

¢ Spitzbogenprofil — bietet hohe Rollmomentfestigkeit:
wichtig fiir Systeme mit Einzelschiene.

¢ Halterung aus technischem Polymer — reduzierte
Systemtragheit und Gerduschpegel.

¢ Edelstahl-Lagerkugeln — korrosionsfest fiir raue
Umgebungen.

Teilenummer — Aufschliisselung und Spezifikation

AccuMini Baugruppe

1 AD 10 AA A LXXXX Y= (s. Anmerkung 1 unten) 'XXX

H
Schlitten pro Schiene _J Optionen
AccuMini Baugrupp Lénge -A Armoloy-Besch.

-LDS  Leichtlaufdicht.

GroBe: 10, 15, 20 -Mxx Sonderoption
| Vorspannung Beschreibung |
Ausf.  Beschreibung A Spiel | Genauigkeitsklasse
AA Standard B ca.0,03C H = Hoch P = Prézision

Nur AccuMini-Schlitten

CD 10 AA A H -XXX

AccuMini-Schliten | —" _
Optionen
GroBe: 10, 15, 20—| -A Armoloy-Besch.

il -LDS  Leichtlaufdicht.
-Mxx Sonderoption
| Vorspannung Beschreibung |
Ausf.  Beschreibung A Spiel | Genauigkeitsklasse
AA Standard B ca.0,03C H = Hoch P = Prazision

Nur AccuMini-Schiene

RD 10 H LXXXX Y= (s. Anmerkung 1 unten)

AccuMini-Schiene T

GréRe: 10, 15,20 | Linge

| Genauigkeitsklasse
H = Hoch P = Prézision

1. Y = Abstand vom Schienenende bis zur Mitte der 1. Montagebohrung
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AccuMini

(Miniatur-Serie)
Flachbauend und kompakt

| | X Gewinde S3
e o —Y'|— —>‘ }<—S6
A R . ]

~—S5

f —

1. ,Das MaR ,Y" ist an beiden Enden gleich,
sofern vom Kunden nicht anders angegeben.

|
()
N\
| S2 Thread X N3 Deep
|
¥
L O @
\ E2 B
|
O o1 —
|
| HINWEIS:
f@\ Die Kugeln der AccuMini Linearfiihrung werden nicht
b gehalten. Beim Abnehmen des Schlittens von der
Schiene ohne Montagehilfe fallen die Kugeln heraus.

AccuMini Linearfiilhrungen

(mm)

10 26 13 10 8 15 13 9 40 17 20 M2,5 M2,5 3 55
15 38 19 15 115 21 19 13 58 28 30 M4 M4 45 8
20 50 25 20 15 28 25,6 18 76 37 40 M5 M5 55 95
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AccuMini
$ C, Co
IVII’r IVII’O
VR
My, My,

Mp, Mpo

VN

—{

AccuMini Serie

Dynamische Nenn-Tragzahlen und Tragmomente

C =Dynamische Tragzahl

M, = Dynamisches Nickmoment

M, = Dynamisches Rollmoment

M, = Dynamisches Giermoment

Die dynamische Nenn-Tragzahlen und Tragmomente
gelten fiir 100 km Laufleistung. Fiir einen genauen
Vergleich mit Nennwerten, die auf 50 km Laufleistung
basieren, miissen Sie die dynamische Tragzahl des ent-
sprechenden Lagers durch 1,26 dividieren.

Statische Nenn-Tragzahlen und Tragmomente

Co = Statische Tragzahl

M,, = Statisches Nickmoment

M,, = Statisches Rollmoment

M,, = Statisches Giermoment

Bei den statischen Tragzahlen und Tragmomenten
handelt es sich um die maximal zuldssige Radial- und
Momentbelastung, die auf das Lager wirken darf, wenn
keine Bewegung zwischen Schlitten und Schiene statt-
findet.

Vergleich der Lagerlaufleistung
L = (C/Ff® x 100km
Wobei gilt:

L = Laufleistung, km

gilt:

Cynin = min. erforderliche, dyn.
C=Dynamische Tragzahl, N Nenntragzahl, N
F = wirkende dynamische Last, N F = wirkende dynamische Last, N

L = erforderl. Laufleistung, km

Betriebsparameter

Max. Verfahrgeschwindigkeit = 3 m/s
Max. Beschleunigung = 50 m/s?

Max. Temperatur= 80 °C

(mm) Last N Moment Nm MASSE
nominell (Ibf) nominell (Ibf-ft) Schlitten
Size | N3 N6 X Lo C(@100km) C, [M,M, MM, M, M, SR | o/m
2820 5300 10 0 15 28
10 45 5,5 % 3000 o B o B0y o | oo s
6375 15200 35 6 51 9%
15 6 75 40 3000 (1430) (34200 | (26) @9) (zg (m | ¥ 14
11870 23000 75 0 125 235
2 8 95 60 3000 (2670)  (5.170) | (55) (105) (92 (175 | %34 255

¥ Maximale Schienenléange pro Segment. Fiir groBere Ldngen kdnnen
mehrere Segmente auf StoR verbunden werden.
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AccuMini

Die Genauigkeit eines Profilschienenlagers wird durch drei
Toleranzen beschrieben: Laufparallelitdt, Paar-Abweichung
und Montagegenauigkeit. Die Messung erfolgt vom
SchienenfuB bis zur Mitte der Schlittenoberseite (H) und
von der Schiene-Bezugskante bis zur Mitte der Schlitten-
Bezugskante (A3).

Die Laufparallelitdt beschreibt die Toleranz fiir H und A3 in
Bezug auf den Axialverfahrweg und wird von einem Schlitten
iiber die ganze Schienenldnge gemessen. Dieses MaR ent-
spricht der Geradheit des Verfahrwegs. Die Parallelitat als
solches beschreibt nur die Eigenschaften der Schiene.

Die Montagegenauigkeit beschreibt die Toleranz fiir H und A3 40
in Bezug auf eine Schlitten-Schienen-Baugruppe und wird
anhand der Nennabmessungen ermittelt. %0
Die Paar-Abweichung beschreibt die Toleranz fiir H und A3 in P1 | H
Bezug auf Schlitten an derselben Position auf einer gemein- (m) 20
samen Schiene. Die Paarabweichung beschreibt nur die // L P
Schlittengenauigkeit. 0 _ — |
Die gewdhlte Genauigkeitsklasse beeinflusst teilweise die
Genauigkeit des Gesamtsystems. Weitere Faktoren wie die 1000 2000 3000
Ebenheit und Geradheit der Anschlussflache haben ebenfalls Schienenlénge (mm)
erheblichen Einfluss auf die Genauigkeit.
Toleranzen
Genauigkeitsklasse
H - Hoch P - Prézision

Toleranz der Montagegenauigkeit beziiglich Abmessung H und A3 (gemessen in der Mitte des Schlittens an einem

beliebigen Punkt entlang der Schiene) +40 +20

Max. Paar-Abweichung der Abmessungen H und A3, gemessen bei mehreren, auf derselben Schiene 15 7

montierten Schlitten (gemessen in der Mitte des Schlittens an derselben Position auf der Schiene).

Laufparallelitit S. Abbildungen oben.
Alle Angaben in ym
Kombinationen aus Vorspannung und Genauigkeit

i " 1.C=Dynamische Tragzahl des Lagers.

Genauigkeits- Vorspannung

klasse Spiel bis 10 pm Leicht, ca. 0,03C’

P - B

H A B
Berechnungen Umrechnungen Betriebsparameter
Zu Berechnung der korrekten Zur Bestimmung der Laufleistung: L .

SchiittengroRe: 1 |bf =4,448 N Max. Verfahrgeschwindigkeit = 3 m/s

L C s 1 kgf =98N Max. Beschleunigung = 50 m/s?

Coin = Fo( — ) L=(=) 100 1km=39.370inches  Max. Temperatur =80 °C

100 F

L = Normale Laufleistung (km)

1 Nm =0,7376 b - ft

Cinin = min. erforderl. dynamische
Tragzahl des Schlittens (N)

F = entsprechende Last auf dem F = entsprechende Last auf dem
Wagen (N) Wagen (N)
L = erforderliche Laufleistung (km)

C = dynamische Nenntragzahl
des Schlittens
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Linearfiihrungen mit Profilschiene

MicroGuide™ Profilschiene

Die Spitzbogen-Kugelrillen-Geometrie
mit zwei Laufbahnen erméglicht die
Anwendung als Einzelschiene

Hohe Momentbelastungen fiir
Einzelschienen-/Schlittenanwendungen

Flachbauweise Edelstahlkonstruktion 440

(geringe oder keine Wartung erforderlich)

Extrem gerduscharme #
Bewegung

Direktaustausch

~ —— imIndustriestandard

L2

..

Hohe
Leichtgangigkeit
.\ Durchgangige Lange

tiber 1 Meter

Hohe Préazision
(bis zu 0,010 mm)

Zwei Ausfithrungen erhaltlich
(mit Standard- und breiten Schlitten)

GroBen: 5mm*, 7mm, 9mm, 12mm, 15mm

Hinweis! Die Kugeln der MicroGuide Serie werden nicht gehalten.
Beim Abnehmen des Schlittens von der Schiene ohne Montagehilfe fallen die Kundenspezifische

Kugeln heraus. Langen und Konfigurationen

MicroGuide-Teilenummer

2 TSR12 WZ M UU C1 H +350 P Y=15

Anzahl der
Schlitten Y-Mag'
Schienen- und .
y . Ausfiihrungen
Sghllt;engrgﬁen TSR | Genauigkeit ‘
; 722 Normal
9 9mm Vorspannung H H(,’,Ch,
2 12m Spielpassung P Prazision
15 15 mm ’—‘: C1 Leichte Vorspannung
Material — Lénge
"
Ausfiihrung M Edelstahl Dichtungskonfiguration

Z  Standard (Standard) UU Lippendichtungen a|£ Kugel-Riickhaltung

WZ Breit Standardausstattung®*  Nicht-gesicherte Kugeln
H Gesicherte Kugeln****

1.Y = Abstand zwischen Schienenende und Mitte ersten Montagebohrung; Y{=Y5, sofern

nicht anders angegeben

2. *GroRe 5 mm verfligt iber nur 2 Montagebohrungen pro Schlitten.
3. Dichtungen nicht fiir Gr6Re 5 mm erhaltlich.

4. Hohe Genauigkeit nicht fiir GroBe 5 mm erhiltlich.

5. Gesicherte Kugeln nichtin GréBen 5 und 15 erhéltlich.
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MicroGuide™ Profilschiene

TSR-Z Standard

W1 ) L1 )
W3 — W2 L2
4—Sx ¢ L3
d2

= #la #1018
Ely Eil
} 51 &2 & r)
* x (S I
|
Y X X
N W
o o
TSR 7,9, 12, 152 ‘ ‘
I .l
o ©
TSR5Z | ,
MicroGuide™ TSR-Z (Standard)
Grofe | Baugruppenabmessungen Schlittenabmessungen Schienenabmessungen
H H1 N W1 | W2 | W3 | LI L2 L3 Sx¢ | W | W4 | H4 | d2 | d3 h Y X
5 6 1.5 35 12 8 2 ! 19 111 M2X1,5' 5 2,5 4 35 2,4 1 5 15
7 8 15 5 17 12 25 | 235 13,5 8 M2X2,5 7 35 4,7 4,2 2,4 23 5 15
9 10 2,2 55 20 15 2,5 31 20,0 10 M3X3 9 45 55 6 35 33 75 20
12 13 3 7.5 27 20 35 35 20,8 15 | M3X35| 12 6 75 6 35 4,5 10 25
15 16 4 8,5 32 25 35 43 25,7 20 M3X4 15 75 9.5 6 35 45 15 40

(1) Bei der GréBe 5 mm sind nur 2 Montagebohrungen pro Schlitten vorgesehen.  Anmerkung: Alle Abmessungen in mm, sofern nicht anders angegeben. GréBere Langen lassen sich fiir die GroBen
7-15 mit StoBverbindungen erreichen.
Es sind auch ZwischengroBen erhaltlich, wobei die Abmessungen fiir Y gleich sind, sofern bei Auftragserteilung nicht
anders angegeben.

GrdBere Langen als Einzelschiene oder mit StoRverbindungen auf Anfrage. Weitere Informationen erhalten Sie von unserem
Kundendienst.
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MicroGuide™ Profilschiene

TSR-Z Standard

Dynamische Nenn-Tragzahlen und Statische Nenn-Tragzahlen und
Tragmomente Tragmomente
C = Dynamische Tragzahl Co = Statische Nenntragzahl

Mpg = Statisches Nickmoment
My = Statisches Giermoment
Mgo = Statisches Rollmoment

Tragzahl (N) Momente (Nm) Masse
GroRe Dynamisch C! Grenze C02%3 Mpo Myo Mgo Schlitten [kg] Schiene [kg/m]
54 336 620 0,8 0,8 1,47 0,01 0,14
7 924 1440 2,55 2,55 5,10 0,02 0,23
9 1544 2360 5,10 5,10 10,4 0,02 0,32
12 2780 4220 8,04 8,72 14,7 0,04 0,58
15 4410 6570 16,5 17,9 30,2 0,07 0,93

Hinweise:

1. Die dynamische Nenn-Tragzahlen und Tragmomente gelten fiir 50 km Laufleistung.

2. Bei den statischen Tragzahlen und Tragmomenten handelt es sich um die maximal zuldssige Radial- und Momentbelastung, die auf das Lager wirken
darf, wenn keine Bewegung zwischen Schlitten und Schiene stattfindet.

3. Die Lastgrenze ist die maximal zuldssige Belastung auf ein System. Die Spitzen- bzw. StoRbelastungen des Systems diirfen diese Grenze nicht iiber-
schreiten.

4. GroBe 5 hat keine stirnseitigen Dichtungen Die Montage der Schiene erfolgt mit Linsenkopfschrauben.

Last/Lebensdauer-Berechnungen

Berechnung der geeigneten SchlittengréBe:  Berechnung der Laufleistung:

Cmin=|:°(57l?)ﬂ1 L = (%)3'50

Crin = erforderliche dynamische L = normale Laufleistung (km)
Mindestnenntragzahl dynamische - _ dynamische Nenntragzahl
Nenntragzahl des Schlittens (N) des Schlittens (N)

F = aquivalente Belastung des F = &quivalente Belastung des

Schlittens (N)

Schlittens (N)
L = erforderliche Laufleistung (km)

Betriebsparameter

Max. Verfahrgeschwindigkeit: 3 m/s
Max. Beschleunigung: 50 m/s
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MicroGuide™ Profilschiene

TSR-WZ Breit

= 13«

TSR7TWZ

O
©r
——
o

5
%%

a
[
=
]
!
=
1
z
L
F
1l

L3«
TSRI&12WZ
A A T \ N
b T | il
P E—— 4 @
Wi | — ™ sx¢
= ey - d2 i f'—lf
T e . e NN Ay =
t T L T T ]
T | T ld3] H1
H1 | | H4 [
TSR15WZ B

B \sz
L1
_— H!dzle L2
i = == | AR AN ==
L+ T H P : —
H1 H4 a3
MicroGuide™ TSR-WZ Breit
GroRe | Baugruppenabmessungen Schlittenabmessungen Schienenabmessungen
H H1 N W1 | W2 L1 L2 L3 Sx¢ | W W5 | H4 d2 d3 h Y X
7* 9 2 5.5 25 - 31 215 12 M4X35 | 14 - 5.2 6 35 32 10 30
9 12 4.2 6 30 21 39 28 12 M2.6X3 18 - 7.5 6 35 45 10 30
12 14 4 8 40 28 445 30.5 15 M3X3.5 24 - 8.5 8 45 45 15 40
15 16 4 9 60 45 55.5 | 385 20 Maxa5 | 42 23 9.5 8 45 45 15 40

Hinweis:  Alle Abmessungen in mm sofern nicht anders angegeben. GroBere Langen mit StoBverbindungen erhéltlich.
ZwischengrdlRen sind erhéltlich; MaRe Y bleiben gleich, sofern nicht anders bestellt.

*GroRe 7 mm verfiigt tiber nur 2 Montagebohrungen pro Schlitten.
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MicroGuide™ Profilschiene

TSR-WZ Breit

Dynamische Nenn-Tragzahlen und Statische Nenn-Tragzahlen und
Tragmomente Tragmomente
C = Dynamische Tragzahl Co Statische Nenntragzahl

Mpg = Statisches Nickmoment
Myg = Statisches Giermoment
Mgo = Statisches Rollmoment

Tragzahl (N) Momente (Nm) Masse
GroBe | DynamischC!  Grenzhelastung’@o 23 Mo My, Mo Schlitten [kg]  Schiene [kg/m]
7 1370 2160 5.39 5.39 15.2 0.03 0.51
9 2450 3920 16.3 16.3 36.0 0.04 1.08
12 4020 6080 17.2 18.6 47.6 0.08 1.5
15 6660 9800 35.2 38.2 137 0.17 3.0

Hinweise:

1. Die dynamische Nenn-Tragzahlen und Tragmomente gelten fiir 50 km Laufleistung.

2. Bei den statischen Tragzahlen und Tragmomenten handelt es sich um die maximal zuldssige Radial- und Momentbelastung, die auf das Lager wirken
darf, wenn keine Bewegung zwischen Schlitten und Schiene stattfindet.

3. Die Lastgrenze ist die maximal zul&ssige Belastung auf ein System. Die Spitzen- bzw. StoBbelastungen des Systems diirfen diese Grenze nicht iiber-

schreiten.

Last/Lebensdauer-Berechnungen

Berechnung der geeigneten SchlittengréBe:  Berechnung der Laufleistung:

Cmin=|:'(%)”3 L = (%)J'm

Cpin = erforderliche dynamische L = normale Laufleistung (km)
Mindestnenntragzahl dynamische - _ dynamische Nenntragzahl
Nenntragzahl des Schlittens (N) des Schlittens (N)

Fo= équiyalente Belastung des F = aquivalente Belastung des
Schlittens (N) Schlittenc (N)

Betriehsparameter

Max. Verfahrgeschwindigkeit: 3 m/s
Max. Beschleunigung: 50 m/s’
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MicroGuide™ Profilschiene

TSR-Z (Standard) Genauigkeitstoleranz

Genauigkeit der TSR52 TSR7 Z, TSR9 Z, TSR12 Z & TSR15 Z
- einzelnen Teile Normal | Prézision | Normal Hoch Prézision
(unbelegt) P (unbelegt) H P
Abmessungs-
Bezugsebe"e\H %{) (SP Hohe | toleranz %1 L0030 | <0015 +0,040 +0,020 0,010
i H | Paartoleranz | 0,015 | 0,005 0,030 0015 0,007
@_4 N Breite ﬁﬁg::;szungs' +0,030 | =0,015 +0,040 +0,025 +0,015
8] N | Paartoleranz | 0,015 | 0,005 0,030 0,020 0,010
TSR-Z (Standard) Laufparallelitat TSR-Z (Standard) Passung
25 Serientyp, GroRe Radiales Spiel (um)
tomd und Ausfiihrung |Spielpassung (unbelegt) | Leichte Vorbelastung C1
20
Bz TSRS Z 0~+1,5 -1,5~0
2 @5 Hoch
& TSR7 Z +2 3~0
ERERl
TSR9 Z +2 -4~0
s //— Prazision
Toleranzen TSR12 Z +3 6~0
i TSR15 Z 45 10-0
Schienenlange L (mm)
TSR- WZ (Breit) Genauigkeitstoleranz
Genauigkeit der T?_IRM:‘Z o
einzelnen Teile Normal oc razision
(blank) H P
Abmessungs-
Bezugsebe"e\H {ZS a; Héhe | toleranz 0,040 £0,020 0,010
. H | paartoleranz 0,030 0,015 0,007
Abmessungs-
@ N Breite | toleranz 0,040 0,025 0,015
8] N Paartoleranz 0,030 0,020 0,010
TSR- WZ (Breit) Laufparallelitat TSR- WZ (Breit) Passung
25 Serientyp, GroRe Radiales Spiel (um)
toml und Ausfiihrung | Spielpassung (unbelegt) | Leichte Vorbelastung C1
20
g H o TSR7WZ +2 -3~0
= £ Hoch
%‘ 0 TSRIWZ +2 4~0
] ™ TSR12 WZ 43 6-0
Schienenlénge L (mm) TSR15 WZ £5 -10~0
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MicroGuide™ Profilschiene

Last/Lebensdauer-Berechnungen

Zu Berechnung der SchlittengroRe: Zur Bestimmung der Laufleistung:
Coyin = Fo ()13 L= (£P «50
Cmin = min. erforderl. dynamische L = Normale Laufleistung (km)
Tragzahl des Schiittens (N) C = dynamische Nenntragzahl
F = entsprechende Last auf dem Wagen (N) des Schlittens
L = erforderliche Laufleistung (km) F = entsprechende Last auf dem Wagen (N)

Umrechnungen
11bg= 4,448 N 1 km = 39.370 Zoll
1kgg=98N 1 Nm = 0,7376 Ibf - ft

Max. Verfahrgeschwindigkeit: V,,, =3 m/s
Max. Beschleunigung: a,,, = 50 m/s
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Linearfiihrungen mit Profilschiene

T-Serie Profilschiene

Abmessungen im Industriestandard

Geringere Anforderungen der Montageflachen-
Toleranzen erlauben 5-fach hohere
Ungenaugikeiten der Oberflache im Vergleich zu
Stahlschienen

Kostengiinstiger Einbau — keine hochprazisen
Anschlussflachen erforderlich

Das proprietare U-formige Profil dieses Systems
gleicht Ausrichtungsfehler von Maschinengrundgestellen
oder Montageungenauigkeiten aus

Leichte Ausfiihrung und Bauweise

Schmierbohrungen an beiden
Enden des Schlittens

Klasse N - Normale Ablaufgenauigkeit

Geliefert als abgestimmte Optionale Leichtlaufdichtungen erhaltlich

Schienen- und
Schlittenbaugruppen
Schutz vor Verunreinigung mit Dichtlippen
Durchgangige /
Schienenlange bis zu 3 Meter

Geschwindigkeiten bis 3m/s
Beschleunigung bis 50 m/s2

Mehrere Schlittenausfiihrungen

Vier Montageschrauben

Aluminiumschiene mit Kugellaufbahneinsatz ~ Korrosionsfest dank Armoloy®-Beschichtung

aus gehartetem Stahl Diinnschichtverchromung optional
T-Serie
2 AT 25 A LXXXX LDS Y=
Anzahl der -1
Schiitten . | I
Lange Y-Abmessung
Produkttyp Der Abstand (vom Schienenende
AT T-Serie zu ersten Bohrung) ist gleich,
GroRe: sofern nicht anders angegeben
20, 25, 35
! Schlittenausfiihrung: ] Standarderweiterungen
A GréRengleich mit THK HSR A, B, CAund CB A Armoloy
E GroRengleich mit THK HSR R und TR LDS Leichtlaufdichtung
F GroRengleich mit THK SR W S.. Sonderoption —
G GroRengleich mit THK SR TB durchlaufende Zahlen
Anmerkung: 1. Nur als Baugruppe erhiltlich

2. Die GroRe der Schlitten wird bei der Montage an die Schienen angepasst
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T-Serie Profilschiene, kugelgefiihrt

Merkmale

Die kugelgefiihrte Profilschiene der T-Serie ist leicht,
hochflexibel und verzeiht Fluchtungsfehler — ideal fiir
Montageflachen mit hohen Toleranzen.

Werkstoffe

Schlitten und Schienen der kugelgefiihrten T-Serie

werden mit einer hochwertigen Aluminiumlegierung

aus dem Flugzeugbau gefertigt. Der Schlitten ist mit
Lagerplatten aus gehartetem Stahl ausgestattet. Ebenso
sind Kugellaufbahnen aus gehartetem Stahl in die Schiene
eingelassen. Um eine hohe Produktqualitét sicherzustellen,
garantieren strenge Qualitatskontrollen der Zulieferer dass
nur erstklassiger Stahl verwendet wird.

Geringes Eigengewicht

Die Schienen und Schlitten aus Aluminium bedeuten ein
extrem geringes Gewicht der Baugruppe. Damit ist die
T-Serie ideal fiir Anwendungen, bei denen es auf wenig
Gewicht oder geringe Massetrégheit ankommt, z.B. im
Flugzeug- oder Fahrzeugbau.

Genauigkeit

Aufgrund ihrer hohen Toleranz bei Fluchtungsfehlern ist
die Profilschiene T-Serie nur mit einer Rundlaufgenauigkeit
Klasse N erhéltlich.

Einfache Montage

Die Thomson T-Serie kann direkt auf unbearbeitete
Anschlussflichen montiert werden, ohne dass die
Betriebseffizienz darunter leidet. Spezielle Werkzeuge oder
Messvorrichtungen zur Sicherstellung der Geradheit von
Schiene und Sockel sind nicht erforderlich. Da weder eine
aufwéndige Bearbeitung der Flache noch Spezialwerkzeug
notwendig sind, lasst sich die Montage- bzw. Einrichtzeit
halbieren.

Direktaustausch

Die Abmessungen und Schienen-Lochmuster der Thomson
T-Serie entsprechen dem Industriestandard. D.h. sie

kann jede herkdmmliche, handelsiibliche Profilschienen-
Linearfiihrung aus Stahl direkt ersetzen.
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T-Serie — Schlittena

Standardschlitten —
Ausfiihrung A

GréRen 20, 25, 35

GroBengleich mit THK HSR A, B, CA,
und Thomson 511 A

usfiihrungen

cB ‘

/

Kurzer Standard-Lochabstand —
Ausfiihrung G

GroRen 20, 25, 35

GroRengleich mit THK SR TB

Schmaler Schlitten,
Ausfiihrung E

GréRen 20, 25, 35

GroRengleich mit THK HSR R und TR
sowie Thomson 511 E

www.thomsonlinear.com
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Schmal, hoch — Ausfiihrung F
GroRen 20, 25, 35

GroBengleich mit

THK SR W
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T-Serie Profilschiene, kugelgefiihrt
Ausfiihrung A und G

‘f S, Gewinde X / S3 Schraubengrofe
[ Schmierbohrung VA PR S
beide Enden ; | k & (
| (.
Sy Ho 4 0T 1] [ \
Schraubengrofe | NfG 1 i /

1- An beiden Enden gleich, sofern vom Kunden
nicht anders angegeben.

Schmiernippel
im Lieferumfang

M6

Konisches Gewinde
o o i

M6
Konisches Gewinde

E;

T-Serie Profilschiene Standard, hoch, Ausfiihrung A

roBe A A1 A2 A3 H H1 H2 B E1 E2 S1 S2 S3 S5 S6 N1 N5 N6 X Lirae

20 63 315 20 215 | 30 25 18 76 53 40 M5 M6 M5 58 95 10 625 15 60 3000
25 70 35 23 235 |36 295 22 88 57 45 M6 M8 M6 7 10,7 | 12 8 10 60 3000
35 100 50 34 33 48 40 29 17 & 62 M8  M10 M8 9 14 11526 66 " 80 3000

Alle Abmessungen in mm, sofern nicht anders angegeben.

T-Serie Profilschiene, Standardausfiihrung G

roBe A A1 A2 A3 H H1 H2 B E1 E2 S1 S2 S3 S5 S6 N1 N5 N6 X [
20 59 295 20 195 | 28 23 18 76 49 32 M5 M6 M5 58 95 8 425 15 60 3000
25 73 365 23 25 33 265 22 88 60 35 Mé6 M8 M6 7 10,7 9 5 10 60 3000
35 100 50 34 33 48 40 29 17 & 50 M8  M10 M8 9 14 11526 66 " 80 3000
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T-Serie Profilschiene, kugelgefiihrt
Ausfiihrung A und G

Dynamische Tragzahl
C = Dynamische Tragzahl

Die dynamische Nenntragzahl gilt fiir 100 km Laufleistung.

Fiir einen genauen Vergleich mit Nennwerten, die auf 50 km
Laufleistung basieren, miissen Sie die dynamische Bemessung
des entsprechenden Lagers durch 1,26 dividieren.

Statische Tragzahl
C, = Statische Tragzahl
Bei der statischen Tragzahl handelt es sich um die maximal

zuldssige Radialbelastung, die auf das Lager wirken darf, wenn
keine Bewegung zwischen Schlitten und Schiene stattfindet.

Fc F Nenntragzahl N (Ibf) MASSE
t Schlitten Schiene
GroBe Ausfiihrung C (@100km ) (@ kg kg/m
FS 20 A 9000 (2025) 11000 (2475) 0,22 0,79
G
# 25 A 13000 (2925) 15000 (3375) 0,30 1,06
G
35 A 25000 (5620) 28000 (6295) 0,74 2,27
G
dynamische
Nenntragzahl Belastungsgrenze
Fe C C
Fe C 0,6C
Fs C 0,6C
Berechnung der Lagerlaufleistung Betriebsparameter

L= (C/F3x 100 km

wobei gilt:

L = Laufleistung, km
C=Dynamische Tragzahl, N

F = wirkende dynamische Last, N

www.thomsonlinear.com

Max. Verfahrgeschwindigkeit = 3 m/s
Max. Beschleunigung = 50 m/ s2
Max. Temperatur = 80 °C
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T-Serie Profilschiene, kugelgefiihrt
Ausfiihrung E und F

A
Ns | . .
' | [ S, Gewinde x N3 Tief
F@ﬁ Tl Schmierbohrung
2 beide Enden
X S3 SchraubengroBe
_>|Y' — _>| /|j_ Se
o
Hy REERE L
| Ng Fr w J
| |
f —>| |<_ Ss
t - An beiden Enden gleich, sofern vom Kunden
nicht anders angegeben.
Schmiernippel
O o) im Lieferumfang
M6
L E; B Konisches Gewinde
O O =

M6
45° /_ Konisches Gewinde
15 |__

GroBe A A1 A2 A3 A4 H H1 H2 B E1 E2 S2 S3 S5 S6 N3 N5 N6 X

20 4 22 20 12 415 30 25 18 76 32 36 M5 M5 58 9,5 625 715 60 3000
25 48 24 23 125 509 | 40 335 22 88 35 35 M6 M6 7 10,7 12 10 60 3000
35 70 35 34 18 68,0 55 47 29 "7 50 50 M8 M8 9 14 12 13,6 " 80 3000

Alle Abmessungen in mm, sofern nicht anders angegeben.

|~ E1—>

T-Serie Profilschiene, schmal, Ausfiihrung E

Lmax

()]

oo

T-Serie Profilschiene, schmal, hoch, Ausfiihrung F

GroBe A AT A2 A3 A4 H H1 H2 B E1 E2 S2 S3 S5 S6 N3 N5 N6 X e

20 42 2 20 1M 45 28 23 18 76 32 32 M5 M5 58 9,5 425 75 60 3000
25 48 24 23 125 510 33 265 22 88 35 35 M6 Mé6 7 10,7 8 5 10 60 3000
35 70 35 34 18 680 | 48 40 29 117 50 50 M8 M8 9 14 12 6,6 n 80 3000

(2]

Alle Abmessungen in mm, sofern nicht anders angegeben.
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T-Serie Profilschiene, kugelgefiihrt

Ausfiihrung E und F

Dynamische Tragzahl
C = Dynamische Tragzahl

Die dynamische Nenntragzahl gilt fiir 100 km Laufleistung.
Fiir einen genauen Vergleich mit Nennwerten, die auf 50 km
Laufleistung basieren, miissen Sie die dynamische Bemessung

des entsprechenden Lagers durch 1,26 dividieren.

Statische Tragzahl
C, = Statische Tragzahl

Bei der statischen Tragzahl handelt es sich um die maximal

zuldssige Radialbelastung, die auf das Lager wirken darf, wenn

keine Bewegung zwischen Schlitten und Schiene stattfindet.

FC Ft Nenntragzahl N (Ibf) MASSE
Schlitten Schiene
GroRe Ausfiihrung C(@100km) (@ kg kg/m
FS 20 E 9000 (2025) 11000 (2475) 0,22 0,79
F
# 25 E 13000 (2925) 15000 (3375) 0,30 1,06
F
35 E 25000 (5620) 28000 (6295) 0,74 2,27
F
dynamische Belastungsgrenze
Nenntragzahl
Fe C C
Ft C 0,6C
Fs @ 0,6C
Berechnung der Lagerlaufleistung Betriebsparameter

L = (C/F)3 x 100 km

wobei gilt:

L = Laufleistung, km
C=Dynamische Tragzahl, N

F = wirkende dynamische Last, N

www.thomsonlinear.com

Max. Verfahrgeschwindigkeit = 3 m/s
Max. Beschleunigung = 50 m/ s2
Max. Temperatur = 80 °C
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Einbauhinweise

Abbildung 1

Tabelle 1: Parallelitit zwischen mehreren Schienen, mm

Vorspannung
Lagertyp Spiel 0,03C* 008C* 013C*
Serie 500 Linearfiihrung, kugelgefiihrt
15 0,015 0,010 0,007 0,003
20 0,017 0,012 0,008 0,004
25 0,024 0,016 0,010 0,005
30 0,024 0,016 0,010 0,005
35 0,032 0,021 0,014 0,008
45 0,036 0,024 0,016 0,009
Serie 500 Linearfiihrung, rollengefiihrt
25 - 0,016 0,010 0,005
35 - 0,012 0,014 0,008
45 - 0,024 0,016 0,009
55 - 0,026 0,017 0,010
65 - 0,028 0,018 0,011
AccuMini Linearfiihrung
10 0,009 0,004 - -
15 0,01 0,006 - -
20 0,013 0,008 - -
T-Serie* Linearfiihrung
15 0,045 - - -
20 0,045 - - -
25 0,050 - - -
30 0,055 - - -
35 0,060 - - -
Serie 400 Linearfiihrung, kugelgefiihrt
15 0,025 0,018 - -
20 0,025 0,020 - -
25 0,025 0,020 - -
30 0,040 0,030 - -
35 0,050 0,035 - -
45 0,060 0,040 - -
55 0,070 0,050 - -

t Wobei C = Dynamische Tragzahl
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Vorbereitung der Montageflache
Profilschienen-Fiihrungen werden im Allgemeinen auf
Strukturen montiert, die mehr Steifigkeit aufweisen als
die Schiene. Aus diesem Grund neigen die Schienen
dazu, der Kontur der Montageflachen zu folgen, indem
sie leicht durchhiegen. Ist ein Lager, insbesondere

ein vorgespanntes, einer Durchbiegung der Schiene
ausgesetzt, entstehen unerwiinschte Krafte. Diese Krafte
werden auf die Walzkérper und Laufbahnen {ibertragen,
was die Systemreibung erhdhen kann und sich nachteilig
auf die Auflésung, Prézision sowie Lebensdauer des
Systems auswirkt.

Es gibt verschiedene Ursachen, die zu einem Gesamtfehler
der Montageflachen beitragen kdnnen. Dazu gehdren die
Ebenheit der Grundflachen, Position und Parallelitdt der
Bezugsflachen und die begleitenden Fehler der Lager, wie
durch die Genauigkeitsklassen beschrieben.

Die Flachen mit Kontakt zu den Grund- und Bezugsflachen
kdnnen gefrést, geschabt, geschliffen oder anderweitig
vorbereitet werden, um eine ebene Flache frei von
UnregelméalRigkeiten zu erhalten, die andernfalls zu einem
Verbiegen oder Verdrehen des Lagers fiihren kdnnen.
Erhabenheiten der Oberflache kdnnen mit einem einfachen
Schleifklotz entfernt werden. Schmutzpartikel sollten
entfernt werden, da sie zu Ungenauigkeiten fiihren kénnen.

Aus der Vorspannung resultiert méglicherweise eine
leicht konkave Form der Schlittenoberflache. Die
Vorspannung entsteht, wenn alle Schlittenschrauben auf
einer ebenen Flache befestigt werden und der Schlitten
dadurch begradigt wird. Abweichungen mit Auswirkung
auf die Schlittenmontageflache kdnnen die Vorspannung
veréndern.

Montagetoleranzen

Die in den Tabellen 1-3 angegebenen Toleranzen
gewdhrleisten eine Montage mit vernachléssigbarer
Leistungsminderung. Die Spezifikationen setzen voraus,
dass die Strukturen der Anwendung unendlich steif sind,
und sind nur fiir die Lagerreaktionen zu beriicksichtigen.

Schienenparallelitat (siehe Abbildung 1)
Ein unregelméRiger Abstand zwischen den Schienen
erzeugt eine Scher- oder Seitenlast auf die Lager.

Die in Tabelle 1 angegebenen Toleranzen fiir die Parallelitét

der Schienenbezugskanten sollen die Auswirkung dieser
Scherlast minimieren.
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Einbauhinweise

Abbildung 2
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Tabelle 2: Zulassiger, vertikaler Versatz zwischen den
Schienen (S1/a), Zoll

Vorspannung
Lagertyp Spiel 003C* | 008C" | 013C*
Serie 500 kugelgefiihrt 0,0006 0,0004 0,0003 0,0002
Serie 500 rollengefiihrt - 0,0007 0,0005 0,0004
AccuMini Linearfiihrung 0,0006 0,0004 - -
T-Serie Linearfiihrung 0,0020 - - -
Serie 400 15, 20 & 25 0,0050 0,0030 - -
Serie 400 30 0,0060 0,0040 - -
Serie 400 35 0,0080 0,0050 - -
Serie 400 45 0,0090 0,0060 - -
Serie 400 55 0,0118 0,0080 - -
*Wobei C = Dynamische Tragzahl
Abbildung 3
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Tabelle 3: Zuldssiger Versatz der Schlitten (S2/h)

Vorspannung
Lagertyp Spiel 003C* | 008C" | 013C"
Serie 500 (Alle) 0,00006 | 0,00005 | 0,00004 | 0,00003
Serie 400 15 & 20 0,0009 0,0007 - -
Serie 400 25 0,0011 0,0008 - -
Serie 400 30 0,0015 0,0011 - -
Serie 400 35 0,0019 0,0013 - -
Serie 400 45 0,0023 0,0015 - -
Serie 400 55 0,0027 0,0017 - -

tWobei C = Dynamische Tragzahl

T-Serie Linearfiihrung 0,00012
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Vertikaler Versatz der Schienen (siehe Abhildung 2)
Ein vertikaler Versatz der Schienen iiber die Achse
bewirkt ein Rollmoment auf die Schlitten.

Um den Einfluss dieses Rollmoments zu minimieren, sind
die Toleranzen fiir den vertikalen Versatz in 2 Tabelle
aufgefiihrt. Diese Toleranz beschreibt die Eigenschaften
der Montageflache senkrecht zur Schienenachse.

Vertikaler Versatz der Schlitten (siehe Abbildung 3)
Ein vertikaler Versatz zwischen dem vorderen und
hinteren Schlitten erzeugt ein Kippmoment auf die Lager.

Seitlicher Versatz der Schlitten (siehe Abbildung 4)
Ein seitlicher Versatz der Schlitten-Bezugskanten erzeugt
ein Giermoment.

Um die Auswirkungen dieser Nick- und Giermomente
zu minimieren, kdnnen die Toleranzen der 3 Tabelle
entnommen werden. Diese Toleranz beschreibt

die Eigenschaften der Montageflache parallel zur
Schienenachse und die Geradheit der Bezugskante.

HINWEIS: Alle Einbautoleranzen sollten auch die
Toleranzen fiir H und A3 beinhalten. Somit erfordert
ein Lager einer geringeren Genauigkeitsklasse
mdglicherweise eine exaktere Montage.

Toleranzen fiir Montagebohrungen
Die Lagetoleranz zwischen den Schienen-
Durchgangsbohrungen betréagt 0,5 mm.

Die Lagetoleranz der ersten Schienenmontagebohrung
von der Bezugsseite aus gemessen (auch ,,Mal ,Y"
genant) betrdgt +1,0 mm.

Die Gesamttoleranz fiir die Schienenldnge betrégt +2,0
mm.

Die Lagetoleranz zwischen den Schlitten-
Montagebohrungen betrégt 0,2 mm.

Spezifikationen fiir die Bezugskanten

Die maximal zuldssigen Schulterhéhen und Eckenradien
sind in Tabelle 4 aufgelistet.
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Einbauhinweise

Tabelle 4: Schulterhohen und Eckenradien, mm

Fiihrungstyp Schiene Schlitten
h1 max. r1 max. h2 2 max.
Serie 500 Linearfiihrung, kugelgefiihrt
15 35 0,8 35 0,6
20 4 09 4 09
25 5 1.1 5 11
30 55 13 55 13
35 6 13 6 13
45 8 13 8 13
Serie 500 Linearfiihrung, rollengefiihrt
25 5 0,8 5 08
35 6 0,8 6 08
45 8 08 8 08
55 10 1.2 10 12
65 10 15 10 15
AccuMini Linearfiihrung
10 1,75 04 35 04
15 1,75 04 5 0,4
20 2 0,5 7 05
T-Serie* Linearfiihrung
15 3 03 8 0,2
20 39 04 10 0,3
25 55 0,5 12 04
30 59 0,7 14 05
35 59 08 15 0,6
Serie 400 Linearfiihrung, kugelgefiihrt
15 28 0,6 5 0,6
20 43 09 6 09
25 5,6 1.1 7 11
30 6,8 14 8 14
35 13 14 9 14
45 8,7 1,6 12 16
55 1.8 16 17 16

Tabelle 5: Empfohlene Schrauben-Anzugsmomente, Nm

SchraubengroBe Klasse 8,8 Klasse 12,9
M2.5 0,7 1,2
M4 28 4,6
M5 57 95
M6 95 16
M8 23 39
M10 46 71
M12 80 135
M14 129 215
M16 198 330
120

Montageanleitung

Reinigen und priifen Sie alle Passflachen auf Grate,
Kerben, Schmutzpartikel usw. Kleinere Unsauberkeiten
auf den Montageflachen lassen sich mit einem einfachen
Schleifblock entfernen.

Hinweis: Die T-Serie ist gegeniiber Unsauberkeiten der
Montageflache weniger empfindlich.

Schienenmontage

1. Platzieren Sie die Schiene vorsichtig auf der
Montageflache.

2. Setzen Sie die Schrauben in die Montagebohrungen, und
ziehen Sie sie leicht an.

3.Klemmen Sie die Bezugskante der Schiene an eine
Anschlagkante auf der Montageflache

Bei der Anschlagkante kann es sich um eine bearbeitete
Bezugskante, eine gerade Kante, eine Reihe von Stiften
oder Keilen oder um eine sonstige Kante handeln, gegen
sich die Schiene klemmen ldsst. Hauptsache, sie ist
gerade und erfiillt entweder die Einbautoleranzen aus
Tabelle 3 oder die Anwendungsanforderungen, je nach-
dem, welche Werte strikter sind.

4. Ziehen Sie von der Schienenmitte nach auBen alle
Schrauben mit dem Anzugsmoment aus Tabelle 5 fest.
5. Bei parallel verlaufenden Schienen kann die in Tabelle 1
empfohlene Parallelitdt erreicht werden durch:
a.zwei parallele Anschlagkanten
b. Anlegen eines MaRblocks oder einer Parallele zwi-
schen den Schienen
c.Verwendung der Befestigungsplatte bei montierten
Schlitten, sodass die zweite Schiene in die richtige
Position gleitet.

6. Wiederholen Sie die Schritte 1-4 f. zweite Schiene.

7. Setzen Sie in jede Senkbohrung der Schiene einen
Schienenstopfen ein. Schlagen Sie die Schienenstopfen
vorsichtig mit einem weichen Material wie Messing
oder Holz ein. Bei fachgerechtem Einbau miissen die
Schienenstopfen biindig mit der Schienenoberflache
abschlieBen. Die Schienenstopfen nicht einsenken.

Hinweis: Schienenstopfen werden mit allen Schienen
mitgeliefert. Ausnahme: die AccuMini-Linearfiihrung der
GroRe 10.

8. Auf Wunsch kann die Schienenflache auch mit
Schienenband abgedeckt werden. Fiir GroBen bis
einschlieBlich 35 kann das Schienenband ohne die
Schienenstopfen verwendet werden.
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Abbildung 5. Schulterhdhen und Eckenradien
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Abbildung 6. Auf StoB verbundene Schienen
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Abbildung 7. Empfohlene Reihenfolge zum Festziehen
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StoBverbindungen

Fiir Schienenldngen, die nicht als durchgehende Schiene
erhaltlich sind, ist eine StoBverbindung zu verwenden.

Die Enden der zu verbindenden Schienen sind speziell
bearbeitet und jeweils mit demselben Buchstaben (A, B, C
usw.) markiert.

Bei Schienen mit StoRverbindungen empfehlen

wir dringend die Nutzung einer Anschlagkante. So
gewahrleisten Sie die korrekte Ausrichtung der Laufbahnen
iiber die StoRverbindung hinweg.

Bei Serie 500 kugel- und rollengefiihrt sowie Serie 400 ist
der Abstand (Z) zwischen den Montagebohrungen iiber die
StoBverhindung hinweg gleich dem Standardzwischenraum
(X) zwischen den Montagebohrungen.

Nach erfolgter Montage darf der Fugenspalt zwischen den
StoBverbindungen maximal 0,5 mm betragen.

Schlittenmontage

1. Setzen Sie den Tisch vorsichtig auf die Schlitten.

2. Setzen Sie die Schrauben in die Montagebohrungen, und
ziehen Sie sie leicht an.

3. Klemmen Sie die Bezugskante der Schlitten an die
Anschlagkanten an der Tisch-Unterseite.

Hinweis: Dieser Schritt ist nur notwendig, wenn der Tisch
genau zentriert montiert werden muss oder wenn er zur
Positionierung einer zweiten Parallelschiene genutzt
wird.

4.Ziehen Sie die einzelnen Schrauben gemaR den
Anzugsmomenten aus Tabelle 5 fest. Bei Schlitten mit
sechs Montageschrauben wird die Anzugsreihenfolge
aus Abbildung 7 empfohlen.

5. Schmieren Sie die Lager.

Hinweis: Gehen Sie bei der Montage der Schlitten auf
die Schienen duBerst vorsichtig vor. Ein gewaltsames
Aufsetzen des Schlittens kann die Walzkorper
herausdriicken und/oder Schlitten und Schiene
beschadigen.

Im Falle hoher Seitenkréfte wird eine Festmontage
empfohlen, um magliche Translationshewegungen
auszugleichen. Zur Festmontage konnen Keile,
Halteplatten oder Fixierschrauben in Kombination mit
maschinell bearbeiteten Bezugskanten verwendet
werden. Weitere Methoden sehen den Einsatz von
Epoxidharz oder sonstigen Abformmaterialien sowie
Passstiften und Passfedern vor. Auf Anfrage sind speziell
bearbeitete Schlitten und Schienen zur Aufnahme von
Passstiften oder Passfedern erhéltlich. Einzelheiten
erhalten Sie vom Kundensupport
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Auswabhl der Linearfiihrung

Die Auswahl der Linearfiihrung kann wesentlichen Einfluss
auf die Maschinenleistung und Gesamtkosten haben. Um
den vielféltigen Anforderungen moderner Anwendungen
gerecht zu werden, ist eine sorgféltige Auswabhl
unverzichtbar.

Beispielsweise kann eine Linearfiihrung mit zu hoher
Steifigkeit die zuldssigen Einbautoleranzen senken,
sodass die Vorbereitungskosten fiir die Montageflachen
ins Uferlose steigen. Wird die Montageflache nicht
ordnungsgemalR vorbereitet, erfordert der daraus
resultierende {iberméBige Verschleil’ den vorzeitigen
Austausch der Fiihrung.

Beriicksichtigen Sie daher alle anwendungstechnischen
Auswabhlkriterien. Hierzu gehdren:

o Steifigkeit ¢ EinbaumalBe

e Ablaufgenauigkeit ¢ Umgebungs-

¢ Laufleistung bedingungen

e Laufruhe ¢ Produktkosten

e Geschwindigkeit & ¢ Montagekosten
Beschleunigung e Austauschkosten

Die Auswahl des bestgeeigneten Fiihrungstyps sollte

gemaB den quantitativen/qualitativen Anforderungen sowie

der Priorisierung der oben genannten Auswabhlkriterien
erfolgen. Beriicksichtigen Sie zudem die nachfolgenden
Hinweise zur verfiigharen Technologie.

www.thomsonlinear.com

Technologien im Uberblick

Die Leistung einer Linearfiihrung ist abhdngig vom
Kontakttyp, den Walzkorpern, der Geometrie der
Innenlaufbahn (Rund- bzw. Profilschiene) und weiteren
Merkmalen, z.B. einer Selbstausrichtung. Dabei ist zu
beachten, dass die fiir jede Eigenschaft verfiigharen
Optionen auch die Leistung beeinflussen. Der
Auswabhlprozess sollte daher diese Attribute mit den
vordringlichsten Anforderungen der Anwendung in
Einklang bringen. Die folgenden Hinweise unterstiitzen
Sie bei der Auswahl optimalen Profilschienentyps.

Fiir eine detaillierte Anwendungsanalyse kontaktieren
Sie bitte den Thomson Kundensupport oder lhren
Thomson-Handler vor Ort.
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Auslegung & Definition der Eigenschaften

Durchbiegung des Lagers . Wenden Sie sich
fiir genauere Angaben an den Kundensupport.
Fiir einige Schlitten bzw. Lagerfinden Sie
Durchbiegungsdiagramme in diesem Katalog.

Mit dem folgenden, neunstufigen Verfahren wahlen Sie
die notwendigen Eigenschaften aus, um zur passenden
Teilenummer zu gelangen:

1. Bestimmen Sie die Belastung des am stérksten 6. Ist die Linearfiihrung in unterschiedlichen

belasteten Schlittens oder Lagers (siehe Berechnung
der wirkenden Lasten). Multiplizieren Sie den Wert wenn
ndtig mit einem Sicherheitsfaktor.

Genauigkeitsklassen erhaltlich, wahlen
Sie eine Genauigkeitsklasse gemal der
erforderlichenAblaufgenauigkeit.

2. Bestimmen Sie die erforderliche Mindestlaufleistung
anhand der vorgesehenen Einschaltdauer

7. Bestimmen Sie den Bedarf an Zubehor oder Optionen.

8. Berechnen Sie die Fiihrungslédnge anhand des
Hubs und der Plattenlénge. Beriicksichtigen Sie
dabei die zusatzliche Ldnge von Zubehdrteilen (z.B.
Selbstschmierungsmodul) und die Verkiirzung des Hubs
durch etwaige Faltenbalge.

3.Berechnen Sie die erforderliche, dynamische Minimal-
Nenntragzahl: C ;.

4. Wahlen Sie eine Grole, deren Tragzahl C mindestens
der erforderlichen dynamischen Minimal-
Nenntragzahlrating, C,,;,. entspricht Beachten Sie
zudem die dynamische Lastgrenze und die statische
Belastharkeit.

9. Nachdem Sie die oben genannten Eigenschaften
festgelegt haben, ermitteln Sie die Teilenummer
zur gewdbhlten Linearfiihrung. Siehe hierzu die
Erldauterungen im entsprechenden Katalogabschnitt.
5.Wenn die gewahlte Linearfiihrung mit verschiedenen
Vorspannungent erhéltlich ist, wéhlen Sie eine t
Vorspannung abhangig von der zuldssigen

Die Wahl einer hoheren Vorspannung reduziert die zuldssigen
Montagetoleranzen. Daher sollte nur die fiir die Anwendung
erforderliche Mindest-Vorspannung gewéhlt werden. Erfiillt

die hochste Vorspannung nicht die Anforderungen an die
Durchbiegungsfestigkeit, miissen Sie evtl. eine gréRere Ausfiihrung
wiahlen.
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Berechnung der wirkenden Lasten

Bei den meisten Anwendungen wird aus Griinden der
Stabilitat eine Konfiguration mit vier Schlitten bzw.

Lagern auf zwei Schienen verwendet. Nebenstehend

vier typische Konfigurationen und die entsprechenden
Berechnungen fiir die auf jedes Lager wirkenden Lasten.
Die resultierenden Lasten sind in eine horizontale und
eine vertikale Komponente aufgeteilt, die den statischen
oder konstanten Geschwindigkeitszustand darstellen,
einschliellich der Schwerkraft, die Beschleunigung
jedoch nicht beriicksichtigen.

Bestimmen Sie anhand der passenden Konfiguration
die horizontalen und vertikalen Komponenten der Last,
die auf den am stéarksten belasteten Schlitten (bzw. das
Lager) wirken. Im Folgenden werden diese Werte als FH
bzw. FV bezeichnet.

GroBen:

d,= Abstand zwischen den Mittelachsen der Schlitten
bzw. Lager in Zoll oder mm

d,= Abstand zwischen den Mittelachsen der Schienen in

Zoll

oder mm

d,= Abstand zwischen der Mittelachse des Schlittens
bzw. Lagers und dem Belastungspunkt in Zoll oder
mm

d,= Abstand zwischen der Mittelachse des Schlittens
bzw. Lagers und dem Belastungspunkt in Zoll oder
mm

W= Wirkende Last in Ibf oder N

FNH=Horizontale Komponente der resultierenden
wirkenden Last in Bezug auf den jeweiligen Schlitten
bzw. das Lager in Ibf oder N

FNV = Vertikale Komponente der resultierenden wirkenden
Last in Bezug auf den jeweiligen Schlitten bzw. das
Lager in Ibf oder N

Zur Erinnerung:

¢ Verwenden Sie durchgéngig dieselben Einheiten (Zoll
oder metrisch).

¢ Achten Sie auf das korrekte Vorzeichen (Plus oder
Minus).

¢ Eine negative Zahl wird verwendet, wenn die
tatsdchliche Kraft in Gegenrichtung des Pfeils wirkt.

www.thomsonlinear.com
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Horizontale Anwendung |
Zum Zeitpunkt der Bewegung mit gleichméaRiger Geschw. oder bei Halt.
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Horizontale Anwendung I
Zum Zeitpunkt der Bewegung mit gleichméaRiger Geschw. oder bei Halt.
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Seitliche Montage.
Zum Zeitpunkt der Bewegung mit gleichmaBiger Geschw. oder bei Halt.
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Vertikale Montage
Zum Zeitpunkt der Bewegung mit gleichmaRiger Geschw. oder bei Halt.
Beim Anfahren und Anhalten variiert die Last tragheitsbedingt.
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Aquivalente wirkende Last?

Eine dquivalente Last fiihrt die einzelnen Komponenten F
der wirkenden Last zu einem Wert zusammen, auf dessen v
Grundlage die Berechnung der erforderlichen Mindest-

Nenntragzahl und der voraussichtlichen Laufleistung des

gewdhlten Schlittens/Lagers verwendet werden kann.

Fiir ProfileRail*-Schlitten und geschlossene RoundRail*-
Lager:

FE0= FH+FV

Feq = Aquivalente Last

Fy = Horizontale Komponente der resultierenden
wirkenden Last

Fy = Vertikale Komponente der resultierenden wirkenden
Last

Fiir Konfigurationen mit Einzelschlitten oder Einzelschiene:
FEQ= FH + Fv+ (M/Mc) X C

M = Wirkende Momentlast
M¢ = Dynamische Momentbelastbarkeit des Lagers
C =Dynamische Tragzahl des Lagers

Fiir vorgespannte Schlitten [nur wenn Fga<(3xFp)]:
Selbst ohne von aullen wirkende Last sind bei einem
vorgespannten Lager die Kugellaufbahnen belastet.

Bei einer extern wirkenden Last, die kleiner als das
Vorspannungsmaximum ist, wirkt auf das Lager eine
hohere Last als die extern wirkende Last. Zur Berechnung
der Lasten auf die Lastgruppen kann folgende Formel
angewandt werden:

Fro=F,+23 (Fy+F))

F,= Anfdngliche Vorspannungskraft
(d.h., fiir ,B*-Vorspannung F,=0,03xC)

t Stellen Sie vor der Berechnung von Fg, sicher, dass weder F, noch
F, die dynamische Lastgrenze der vorgesehenen Linearfiihrung
tiberschreiten.

t Der verwendete Wert von 0,6 beriicksichtigt den Minderungsfaktor
der Belastbarkeit wéhrend einer Zugbelastung . Zur Berechnung
der erwarteten Laufleistung anhand von Fgy, kann daher die volle
dynamische Nenntragzahl C angesetzt werden.
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Mittlere dynamische Last

Bei Anwendungen mit schwankenden Belastungen kann
eine mittlere, dynamische Last berechnet werden.

Fea="/ Fai(@)+ Fop(D)+ ..t B, (2)

Dabei gilt:
Fear---Fean = 8quivalente dynamische Last fiir Wege d1 bis
dn
D = gesamter Hubweg = d1+d2...+dm
P =3 (Linearfiihrungen mit Kugel-Walzkérpern)
10/3 (Linearfiihrungen mit Rollen-Walzkdrpern)

Tragzahlen fiir Fiilhrungen mit Walzkorpern

Dynamische Tragzahl C und Laufleistung

Die dynamische Nenntragzahl C entspricht der Belastung,
bei deren Wirkung das System seine Nennlaufleistung
erreicht. Bei den meisten Linearfiihrungen betrégt

die Nennlaufleistung Lr fiir metrische Produkte 100 km
und fiir Produkte im ZollmaR 4 Millionen Zoll (die
Nennlaufleistung ist auf der Seite mit der dynamische
Nenntragzahl angegeben). Fiir eine wirkende Last P

wird die der Laufleistung anhand der dynamischen
Nenntragzahl und der Nennlaufleistung mit folgender Last/
Laufleistungsgleichung berechnet:

|.=(C/Fm)“ X Lr

Dabei gilt:

L =berechnete Laufleistung

C =Dynamische Tragzahl

Feo = dquivalente wirkende Last

n =3 fiir Kugelfiihrungen bzw. 10/3 fiir Rollenfiihrungen
L, = Nennlaufleistung

Bei einigen Herstellern gilt die dynamische Nenntragzahl
fiir eine Laufleistung von 50 km. Um die dynamische
Nenntragzahlen fiir Fiihrungen mit 50 km Nennlaufleistung
mit 100 km Laufleistung zu vergleichen, miissen Sie die
dynamische 50-km-Nenntragzahl durch 1,26 dividieren.

C100km = C50km/1,26

Einige Linearfiihrungen weisen nicht in allen Richtungen
dieselbe dynamische Nenntragzahl auf. Die dynamische
Nenntragzahl: fiir rechtwinkelig zueinanderstehende
Richtungen wird als Prozentsatz von C angegeben. Es ist
nicht erforderlich diesen Prozentsatz von C in der Last/
Laufleistungs-Gleichung zu verwenden, vorausgesetzt
dass die Angaben im Abschnitt Aquivalente wirkende Last
beachtet wurde, da die Berechnungen fiir die Aquivalente
wirkende Last diesen Prozentsatz bereits beriicksichtigen.

www.thomsonlinear.com
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Berechnung der erforderlichen dynamischen
Mindest-Nenntragzahl C,;,

Die oben angegebene Last/Laufleistungs-Gleichung kann
angepasst werden, um die erforderliche dynamische
Mindestnenntragzahl zu berechnen, die fiir eine gegebene,
wirkende Last und erforderliche Mindestlaufleistung
gewahlt werden sollte:

cmin = P(Lm/Lr)1/n

Dabei gilt:

C..i» = erforderliche dynamische Mindestnenntragzahl

P =wirkende Last

L, =erforderliche Mindestlaufleistung

L, = Nennlaufleistung

n =3 filir Kugelfiihrungen bzw. 10/3 fiir Rollenfiihrungen

Hinweis: Achten Sie darauf, dass die wirkende Last P nicht
die dynamische Lastgrenze iiberschreitet.

Dynamische Lastgrenze

Die dynamische Lastgrenze ist die maximale Belastung,
die auf den Schlitten/Lagerblock ausgeiibt werden

darf. In einigen Fallen ist die dynamische Lastgrenze
gleich der dynamischen Nenntragzahl. Ansonsten ist die
maximal zuldssige Last als Prozentsatz der dynamischen
Nenntragzahl angegeben. Eine dynamische Lastgrenze
unterhalb der dynamischen Nenntragzahl verringert nicht
die Laufleistung der Linearfiihrung.

Statische Tragzahl

Bei der statischen Tragzahl handelt es sich um die
maximal zuldssige Radialbelastung, die auf das Lager
wirken darf, wenn keine relative Bewegung zwischen
Walzkdrpern und Laufbahn stattfindet. Der Wert C, gibt die
statische Tragzahl fiir eine Radiallast an, die senkrecht zur
Verfahrachse wirkt. ie werte Mg, und Mmgq geben die Grenzen fiir
das statische Roll-, Nick- und Giermoment an.

Eine Anwendungsanalyse muss sicherstellen, dass keine
StoBbelastungen die Belastungsgrenze iiberschreiten.
Ein Uberschreiten dieser Grenzwerte kann zu dauerhaften
Verformungen der Wélzkérper und Laufbahnen fiihren.
Solche Schaden zeigen sich an einer erhdhten Reibungs-,
Gerdusch- und Vibrationsentwicklung sowie an einem
vergroRerten Spiel zwischen Schlitten und Schiene.

Bei Systemen mit wiederholten StoRbelastungen unterhalb der statischen

Tragzahlen sollte die Lagerlaufleistung anhand von Berechnungen zur
Materialermiidung bestimmt werden.
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Vorspannung und Durchbiegung

Vorspannung

Bei einem vorgespannten Lager kommt es zu Eingriffen
zwischen den Laufbahnen an Schiene und Schlitten sowie
den Walzkorpern.

Die Vorspannung reduziert eine durch externe Lasten
bewirkte Durchbiegung. Das liegt daran, dass sich bereits
eine Kontaktreaktion aufgebaut hat, die einen Grol3teil der
anfanglichen, nicht-linearen, durch Walzkérper verursach-
te Durchbiegung aufhebt.

Die Reaktionen der Walzkdrper in einem vorgespann-

ten Lager kdnnen als aus zwei Komponenten bestehend
betrachtet werden. Eine Komponente wirkt in Richtung
der externen Belastung, die andere wirkt in die entgegen-
gesetzte Richtung, sodass ein statisches Gleichgewicht
beibehalten wird. Diese Komponenten werden auch als
.Lastgruppen” bezeichnet. Wird eine externe Last aufge-
bracht, steigt die Last einer Lastgruppe an, wahrend die
Last der anderen abnimmt. An einem bestimmten Punkt
wird die Last der sich verringernden Lastgruppe gleich
Null. Dieser Punkt, an dem die Vorspannung aufgehoben
wird, ist der sogenannte Vorspannungs-Endpunkt. Das
Ende der Vorspannung wird normalerweise erreicht, wenn
die externe Last etwa das Dreifache der Vorspannung
betrdgt.

Vorspannungs-Endpunkt;

Fex = 3F,

wobei gilt:

F.« = extern aufgebrachte Last
F, =Vorspannung

Ein iber den Vorspannungs-Endpunkt hinaus

belastetes Lager weist per Definition dieselben
Durchbiegungseigenschaften auf wie ein nicht-
vorgespanntes Lager, das extern bis zu diesem
Prozentsatz seiner dynamischen Tragzahl belastet wird.
Die Vorspannung wird als Prozentsatz der dynamischen
Tragzahl des Lagers angegeben.

Durchbhiegungskurven

Die folgenden Seiten enthalten die
Durchbiegungsdiagramme fiir die Serie 500
Profilschienen-Linearfiihrungen. Die Diagramme
enthalten berechnete Werte. Die Berechnungen
basieren auf theoretischen Bedinungen beziiglich Form,
Anordnung und Abmessung der Kugeln und Laufbahnen
von Schlitten und Schiene bei der jeweiligen Belastung.
Das tatsédchliche Verhalten des Schlittens kann in der
Praxis leicht abweichen, bedingt durch die Ebenheit der
Anschlussflache, den Winkel der Belastung, Temperatur
usw.

Beachten Sie, dass die Durchbiegung mit steigender
Vorspannung oder LagergréRe abnimmt.

Anwendungsbeispiele
Vorspannung Spiel 0,03C 0,08-0,13C
1. geringer Einfluss 1. Ausleger 1. starker Einfluss
Bedingun- |2. Schienenpaar 2. Einzelschiene 2. starke Vibrationen
gen 3. geringe Genauigkeit 3. hohe Last 3. schwere Bearbeitung

4. geringer Widerstand 4. hohe Genauigk.

1. NC-Drehmasch.

2. Funken-Erodier-
maschine (EDM)

3. XY-Tisch

4.7-Achse

5. Industrieroboter

6. Leiterplatten-
stanzen

1. SchweiBmaschine

2. Hackselmaschine

3. Beschickungsvorrich-
tung

gen 4. Werkzeugwechsler

5. einfacher XY-Tisch

Anwendun-

achse

1. Bearbeitungszentrum

2. NC-Dreh- und Frasmaschine

3. Beschickungsachse einer
Schleifmaschine

4, Werkzeug-Beschickungs-
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Durchbiegung zu wirkender Last

511 Ausfiihrung A, C, E

GroBe 15
Drucklast
4
AP
Q o 3
.?”E.G
Zuglast
F
Q Q 3
J]| &0
Querlast
- 5 A
Q i) Q £
J”e.o

130

70
65
60
55
50
45
40
35
30
25
20
15
10

65

W =

\
\

\
A\

L\
\

5 4 45 5 55 6 65 7 75 8 85 9
Load F (kN)

60

55

\\
A\

50

45

\

40
35

30

\\
A\
\

25

20

15

\\
\\
\

10

70
65
60
55
50
45
40
35
30
25
20
15
10

25 3 35 4 45 5

Load F (kN)

55 6 65 7 75 8 85 9

==

05 1 15 2 25 3 35 4 45 5

Load F (kN)

55 6 65 7 75 8 85 9

. Vorspannung 3 % von C
. Vorspannung 8% von C
. Vorspannung 13% von C

= Dynamische Tragzahl

www.thomsonlinear.com



Durchbiegung zu wirkender Last

511 Ausfiihrung A, C, E

GroBe 20
F 70
65
60
55
50
45

ﬂgﬁ ﬁﬂ% i : ==

0 1 2 3 a4 5 6 7 8 9 0 1 12 13 14 15
Load F (kN)

Drucklast

Deformation (um)

Zuglast

70 1
65 2
3

~
/'/
'/'/
25 '//
20 P

A\

A\

MY

Deformation (um)
w
a

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 12 13 14 15
Load F (kN)

Querlast

\\
\\
\

Deformation (um)
w
a

15
10 /,‘fl,
A
0 T
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15
Load F (kN)

1. Vorspannung 3 % von C
2. Vorspannung 8% von C
3. Vorspannung 13% von C
C =Dynamische Tragzahl
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Durchbiegung zu wirkender Last

511 Ausfiihrung B, D, F
GroBe 20

Drucklast
70

F 65
60

55

50

45

40
35
30

ﬁgt} JO 5 _———
,__;hlt_'.o s =

10 ]

Deformation (um)

0o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Load F (kN)

Zuglast

20
oflildo =
JI LS "

10

\\ \
\\\\

A\ \
\\\

Deformation (um)

\\
A\
A\

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Load F (kN)

Querlast

\\
\\
\

‘_n

O
j—
LT
00

\

Deformation (um)
w
w

==

0 1

N
w
IS
w

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Load F (kN)

—_

. Vorspannung 3 % von C
. Vorspannung 8% von C
. Vorspannung 13% von C
C =Dynamische Tragzahl

w N
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Durchbiegung zu wirkender Last

511 Ausfiihrung A,C.E

GroBe 25
Drucklast
i
ﬁsa‘,}&s
Zuglast
F
Querlast

www.thomsonlinear.com

Deformation (um)

Deformation (um)

Deformation (um)

™

51 |

01 2 3 45 6 7 8 9 10 1112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
Load F (kN)

A\

A\ \

\\

\\

\\

\\

\\

7
'

0 T T
01 2 3 45 6 7 8 9 1011121314 15 16 17 18 19 20 21 22

Load F (N)

wN

W\

\\

\

>
15 >

10 s
5=
0 T t

01 2 3 456 7 8 9 10111213 141516 17 18 19 20 21 22
Load F (kN)

1. Vorspannung 3 % von C
2. Vorspannung 8% von C
3. Vorspannung 13% von C
C =Dynamische Tragzahl
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Durchbiegung zu wirkender Last

511 Ausfiihrung B, D, F
GroBe 25

Drucklast

70

F 6
60

55

50

45

40
35
30

XA T RE > =
ﬁo.}’”&o : ===

5
= L]

0123456 7 8 91011121314151617 18 19 20 21 22 23 24 25 26
Load F (kN)

WN =

Deformation (um)

Zuglast

N =

70
F 6
60 3

Deformation (um)
\
\ \
\
\\

- |( }- Q 20 //
J1{ &0 : ~a
- " 10———fé£’£i
51 |
0123456 7 8 91011121314 1516 17 18 19 20 21 22 23 24 25
Load F(kN)

Querlast

70
65
60
55

o
1T =

\
\

wN

\

v

\\\
\\

35

Deformation (um)

30 > —

25

\

20 -

15 o

10 ~

; L=

04 ! }

0123 456 7 8 9 101112131415 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26
Load F (kN)

1. Vorspannung 3 % von C
2. Vorspannung 8% von C
3. Vorspannung 13% von C
C =Dynamische Tragzahl
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Durchbiegung zu wirkender Last

511 Ausfiihrung A,C.E

GroBe 30
Drucklast
i
ﬁsa‘,}&s
Zuglast
F
Querlast

www.thomsonlinear.com

Deformation (um)

Deformation (um)

Deformation (um)

85

75
70
65
60
55
50

30
25

20 ,l,
15 -,

10 !

0 25 5 7.5 10 12.5 15 175 20 225 25 275 30
Load F (kN)

P
7
,

s
o d

A\\

0 25 5 7.5 10 12.5 15 17.5 20 225 25 275 30
Load F (kN)

85
80
75
70
65
60
55
50 ~
45
10
35
30
25
20
15 -
10 7
5 4
0

P
~
—=
"

/
”
-
,

\u

0 25 5 7.5 10 125 15 175 20 225 25 27.5 30
Load F (kN)

1. Vorspannung 3 % von C
2. Vorspannung 8% von C
3. Vorspannung 13% von C
C =Dynamische Tragzahl
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Durchbiegung zu wirkender Last

511 Ausfiihrung B, D, F
GroBe 30

Drucklast

F 75
70
65
‘ 60
55
50
45 "
H 35 -
ATR 32 =
1 E.O 20
= - 15

>

Deformation (um)
sy
o

0 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30 325 35
Load F (kN)

Zuglast

80 .
75
2
F 70 ~ 3

65
60
55
50
45 =
2 40
35 ‘
30
25

Q Y Q 7
20
- &O 15 /,/
10 ==
5
0 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30 325 35
Load F (kN)

\

AN

N\

AW

A\

\
A\

Deformation (um)

\\

Querlast

80
75
70

65 !

A :
£ 1. 55 _~
J\fe8 :

35

30

25 ~

20 ~
~

15
0 =
0

0 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30 325 35
Load F (kN)

\\
\\\

v

Deformation (pm)

1. Vorspannung 3 % von C
2. Vorspannung 8% von C
3. Vorspannung 13% von C
C =Dynamische Tragzahl
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Durchbiegung zu wirkender Last

511 Ausfiihrung A,C.E

GroBe 35
95
90
85
80
75
70
65
60

Wy

Drucklast

Deformation (um)
u
o

Zuglast

95
920
85

Deformation (um)
v
o

Querlast

Deformation (pum)

OOwN =

1
2
_—
_— 3
_—_,
—
_ g
-
|
IS N —
0 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30 325 35 375 40
Load F (kN)
:
/ 2
772 3
777
D~
777
-
7
0 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30 325 35 37.5 40
Load F (kN)
P
2 2
e 3
'
/
7
ol
.
.
.
. -
~ i
0 25 5 7.5 10 125 15 175 20 225 25 275 30 325 35 375 40
Load F (kN)
Vorspannung 3 % von C
. Vorspannung 8% von C
. Vorspannung 13% von C
= Dynamische Tragzahl
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Durchbiegung zu wirkender Last

511 Ausfiihrung B, D, F
GroBe 35

Drucklast

Deformation (um)
S8 3
\\
\\
o

03 g% e e e e

10 ‘
5
| |

0 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30 325 35 37.5 40 425 45 475
Load F (kN)

Zuglast

100
F 95
90 1
85
80
75

70

A
LNV

\\
\\\

60

c 55 -
50

p >
c}E; 10 o

- t. Q s
i 7
10 ol

Deformation (um)

\\\\

o
>
-
-

A\

0 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 27.5 30 325 85 37.5 40 425 45 475
Load F (kN)

Querlast

100
95
920
85
80

2!
£ : n
J\fe8 :

50
45
40
35

v

W =

\\
W\

\\\
W\

Deformation (um)

>
>

\
A

25
20
15 >

>~

X‘t
\
\\

0 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30 325 35 37.5 40 425 45 475
Load F (kN)

1. Vorspannung 3 % von C
2. Vorspannung 8% von C
3. Vorspannung 13% von C
C =Dynamische Tragzahl
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Durchbiegung zu wirkender Last

511 Ausfiihrung A,C.E

GroBe 45
Drucklast
i
B
£
33)[ee
Zuglast
F
! B
Qo j g
Querlast

F
= e

www.thomsonlinear.com

Deformation (um)

Deformation (um)

Deformation (um)

120
11
110
105
100

o5

85

75
70

wN =

60
55

a5

IR

wofb—+ + L P L

A
‘\\
\

Ll
e

30

=
20 .
15

54
o L= I

0 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30 325 35 375 40 425 45 475 50 525 55 575 60

Load F (kN)

-
=
-

-

wN =

!
A
A
~
-

\
A\ \

A
7
—

0 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30 325 35 375 40 425 45 475 50 525 55 15 60

Load F (kN)

120
115
110
105
100

%
85

75
70

PN

P =

\\

50
5 =

35
30
25 !

\\

15

Z%\

0 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30 325 35 375 40 425 45 475 50 525 55 515 60

Load F (kN)

-—

. Vorspannung 3 % von C

. Vorspannung 8% von C

. Vorspannung 13% von C
= Dynamische Tragzahl
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Durchbiegung zu wirkender Last

511 Ausfiihrung B, D, F
GroBe 45

Drucklast

120
115
110
105

100
9

o
o
~ %
E
~ 70
S ;
B ® 3
=
£ 3 £z = =
Q g
8 iy ;
B - |

30
2
20 = st

15 -

5 .

0 25 5 75 10 125 15 17.5 20 225 25 27.5 30 325 35 3.5 40 425 45 47.5 50 525 55 575 60 625 65 6.5 70 725 75

Load F (kN)

Zuglast

120 1
s
F 110 P P}
105 3
100 P el ol
95 !
%0
85 '4 !
z® L
E 5
2% 71 7
>
S &
S A
© r 7
g s
{ 1 s ® 7
s 7 o
5 '
b | E o Y
' 35
| o 7
d E 30 L
=
2

15

10 4,
LT
o I

Load F (kN)

AN
AN

Querlast

105

F 100
95 1
% 2
8 e 3
—~ 8 > -t
Q Q 5 =
1 t.v S, .
GO § = 2=
= -~
b | 19 |
E® =
5 s |
o5 as
QO o >
3
> >
20 "
s 7
2
7~
1 =
10
s
3
0 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30 325 35 35 40 425 45 475 50 525 55 5.5 60 625 65 675 70 725 75
Load F (kN)

1. Vorspannung 3 % von C
2. Vorspannung 8% von C
3. Vorspannung 13% von C
C =Dynamische Tragzahl
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Durchbiegung zu wirkender Last

512 Ausfiihrung A und C
GroBe 25
Drucklast 25 Compressive Load
Preload 1, 2, 3
307
25 .

Deformation 6, um
&

g |

5 /
0/
0 2 4 6 8 10 12
Load F, kN
Zuglast 25 Tensile Load
Preload 1, 2, 3
30 1
" ,/ 2
/ 3
£ 2
Nel /
c
2 15 <
" .
£ //
2 1 A =
[a) / /
5 //
o= -
0 2 2 6 10 T2
Load F, kN
Querlast 25 Lateral Load
Preload 1, 2, 3
30 7
257 / 1
] A 2
E 20
N / / 3
é 15- / ///
E ] ////
o .
T 10
) : ////
5 ] //
o +———+———tr—trr————————
0 2 4 6 8 10 12
Load F, kN
1. Vorspannung 3 % von C
2. Vorspannung 8% von C
3. Vorspannung 13% von C

C =Dynamische Tragzahl
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Durchbiegung zu wirkender Last

512 Ausfiihrung B und D
GroBe 25

Drucklast

Zuglast

Querlast

142

25 Compressive Load
Preload 1, 2, 3

30

25

20

Deformation O, um
v

//
=

0 2 4 6 8 10 12 14 1
Load F, kN

25 Tensile Load
Preload 1, 2, 3

30 1 /1
25 / 2
520 // S 3
F / / /
515 , // P
=}
9
@ 10 -
5 ] / /
0 2 4 6 8 10 12 14 16
Load F, kN
25 Lateral Load
Preload 1, 2, 3
30

25 /1

N
o
N

1
>

Deformation 6, um
G

10
E /
] // 4
0 I+t
0 2 4 6 8 10 12 14 1
Load F, kN

1. Vorspannung 3 % von C
2. Vorspannung 8% von C
3. Vorspannung 13% von C
C =Dynamische Tragzahl
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Durchbiegung zu wirkender Last

512 Ausfiihrung A und C
GroBe 35
Drucklast 35 Compressive Load
Preload 1, 2, 3
457
40f
353
E 30
No NN
5 251 1
5 20 — ] 2
-§ 1 / // 3
o 15
la) ]
] //4/
103 —
5 E /%
0 1= =
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
Load F, kN
Zuglast 35 Tensile Load
Preload 1, 2, 3
45
40 / 1
35 ~
L~ 2
E 30 // Ed
- 3
\2 25 A ] /
S v =
® 20 / Z
£ ~ L~
% 15 p e
[a] /
10 4 A
5 P

\

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
Load F, kN
Querlast 35 Lateral Load
Preload 1, 2, 3
45
40
35 / 1
€ 30
3 2
S 25 1T
3
% 20 -
£
5 L
B 15 //
10 / //
>
///
5 —
. /

0 2 4 6 8 10 2 14 16 18 20 22
Load F, kN

1. Vorspannung 3 % von C
2. Vorspannung 8% von C
3. Vorspannung 13% von C
C =Dynamische Tragzahl
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Durchbiegung zu wirkender Last

512 Ausfiihrung B und D

GroBe 35
Drucklast 35 Compressive Load
Preload 1, 2, 3
45 E
40 7
357
£ 30
NN
g 25 7 = 1
% 207 — 2
E 7] —
S ] // T 3
8 15 4 i
E L ///
10
5 7 L 1
] %/
0 A
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30
Load F, kN
Zuglast 35 Tensile Load
Preload 1, 2, 3
45 ]
3 _|1
40 1 /,
E 1
35: v / 2
c 30: / P
=7 L~ 3
2 257 /'/ L
E 20: ,/ ,/ ///
S 157 /’//‘//’/
a
107 — —
] 1
5 A4 =
o :/é‘ﬁ,
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30
Load F, kN
Querlast 35 Lateral Load
Preload 1, 2, 3
45 7
403
353 1
£ 2n 3 e
£ 303 2
S 25 ] ~
c
S 3 L~ 2
B 50 e
e <U7
5 L~
g 153 ///
103 ] P
3 =
5 3
E — {
E // ......... B R

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30
Load F, kN
1. Vorspannung 3 % von C
2. Vorspannung 8% von C

3. Vorspannung 13% von C
C =Dynamische Tragzahl
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Durchbiegung zu wirkender Last

512 Ausfiihrung A und C
GroRe 45

Drucklast

Zuglast

Querlast

www.thomsonlinear.com

45 Compressive Load
Preload 1, 2, 3

Deformation O, um

-
(]

= /

(O o s o o o e e

25 30 35 40
Load F, kN

45 Tensile Load
Preload 1, 2, 3

Deformation 6, um

T
- // A
A

15 20 25 30 35 40
Load F, kN

o
vl
-
o

45 Lateral Load
Preload 1, 2, 3
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o wu

PN
o wu

Deformation O um
N
w
ALl

w
[

w
o

N
o

u1

//
/

-
o

=

0 5 10 15 20 25 | 30 35 40
Load F, kN

(5}

o

. Vorspannung 3 % von C

. Vorspannung 8% von C

. Vorspannung 13% von C
= Dynamische Tragzahl
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Durchbiegung zu wirkender Last
512 Ausfiihrung B und D
GroRe 45

Drucklast 45 Compressive Load
Preload 1, 2, 3

C

Deformation O, um

/ 2
L—

—

\
\

0 5 0 15 20 25 30 35 40 45 50 55
Load F, kN

Zuglast 45 Tensile Load
Preload 1, 2, 3

AN
\\

Deformation 6, um

| 7
A /
/

/
//

| —

0 Hrr

0 5 0 15 20 25 30 35 40 45 50 55
Load F, kN

Querlast 45 Lateral Load
Preload 1, 2, 3

gl e
-

Deformation O, um

0510152025303540455055
Load F, kN

1. Vorspannung 3 % von C
2. Vorspannung 8% von C
3. Vorspannung 13% von C
C =Dynamische Tragzahl
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Durchbiegung zu wirkender Last

512 Ausfiihrung A und C
GroBe 55
Drucklast 55 Compressive Load
Preload 1, 2, 3
70
60
50
1S
=
\2 40 / 1
K]
2 30 2
5 3
O
$ ///
a 20
—u
10
o /
0 10 20 30 40 50 60
Load F, kN
Zuglast 55 Tensile Load
Preload 1, 2, 3
70
60 |1
/// 2
50
€ / /
= 3
S 40 e e /
c
9 / / /
g 30 A el
5 / /
a 20 ////
o '/
0
0 10 20 3 40 50 60
Load F, kN
Querlast 55 Lateral Load
Preload 1, 2, 3
70
60
50 !
€
= 2
O 40
3 3
=1
g 30 v
g / /
a 20 -
10 //
=
. /

0 10 20 40 50 60

30
Load F, kN

1. Vorspannung 3 % von C
2. Vorspannung 8% von C
3. Vorspannung 13% von C
C =Dynamische Tragzahl
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Durchbiegung zu wirkender Last

512 Ausfiihrung B und D

GroBe 55
Drucklast 55 Compressive Load
Preload 1, 2, 3
70
60
50
€
=
2 40 1
o /
g 30 2
L2 / 3
/¢
10
. /
0 10 20 30 40 50 60 70 80
Load F, kN
Zuglast 55 Tensile Load
Preload 1, 2, 3
70
60 el
v
/ 2
50 ~
E / < |s
\-? 40 Z ///
o / /
=]
g 30 e A
S - /
[
a 20 A 1
L~ /
10 / //
=
0 é
0 10 20 30 40 50 60 70 80
Load F, kN
Querlast 55 Lateral Load
Preload 1, 2, 3
70
60
1
50
€
= / 2
\© 40
5 // 3
2
g 30 e
é / /
é//
10 /
/
0
0 10 20 30 50 60 70 80

1. Vorspannung 3 % von C
2. Vorspannung 8% von C
3. Vorspannung 13% von C
C =Dynamische Tragzahl
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Durchbiegung zu wirkender Last

512 Ausfiihrung A und C
GroBe 65
Drucklast 65 Compressive Load
Preload 1, 2, 3
70
60
50
€
5 1
40
.o
1
s [ ——
S
e 20
10 ///’
0 Et
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
Load F, kN
Zuglast 65 Tensile Load
Preload 1, 2, 3
70
|
60 S
2
50
£ L~ 3
=
S 40 ,/ v
£ 30 e P
S /
a e

A

\
\\
\NAN

AN

0 1 0 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
Load F, kN
Querlast 65 Lateral Load
Preload 1, 2, 3
70
60
e 1
o 50 ~
=] / / 2
O 40 / / 3
=
5 T LA -
£ 30 7
<]
‘s L
Q8 20
1
=
10 /; =
=
0 E
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Load F, kN

1. Vorspannung 3 % von C
2. Vorspannung 8% von C
3. Vorspannung 13% von C
C =Dynamische Tragzahl
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Betatigungskraft

Die erforderliche Kraft zur Betétigung einer
Linearfiihrung (FA) héngt von vier Grundkomponenten
ab:

1. Reibungswiderstand (F;)

2. Eigenwiderstand (D,,)

3. Tragheit der beweglichen Komponenten (F;..)

4. Viskoser Widerstand der Schmierung (D))

Fa=F; + Dy +Fiperio + D,
Reibungswiderstand

Fiihrungen mit Walzkérpern

Bei Wilzkorper-Fiihrungen entsteht Reibung durch
das Rutschen der Walzkdrper auf den Laufbahnen.
Der Reibungswiderstand lasst sich mit folgender
Gleichung berechnen:

Ff=|IXFi

Wobei gilt:
p = Reibungskoeffizient (abhéngig von der Art der

Fiihrung, Art der Walzkérper und der Last)
F; = intern auf die Linearfiihrung wirkende Kraft

Die folgende Tabelle enthélt die Reibungswiderstande
fiir verschiedene Arten von Fiihrungen:

Profilschiene

Kugelgefiihrt Rollengefiihrt

0,002 - 0,003 0,001 - 0,002
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Der Wert fiir den Reibungskoeffizienten ergibt sich als
Funktion der aufgebrachten Last. Er erhdht sich, wenn
eine Last aufgebracht wird. Die Ursache liegt in der
vergrofRerten Kontaktflache zwischen Walzdrpern und
Laufbahnen.

Die intern auf die Linearfiihrung wirkende Kraft

ist gleich der externen Kraft (F,,,), die bei nicht-
vorgespannten Fiihrungen sowie bei vorgespannten
Fiihrungen mit einer dreifachen Belastung des
Vorspannungswerts (F,) auf die Linearfiihrung wirkt.
I:i = Fexl

Fiir vorgespannte Fiihrungen mit einer Belastung

unterhalb des dreifachen Vorspannungswerts (Fp) |asst
sich die interne Kraft annaherungsweise berechnen:

F.=2F, +1/3F,,
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Eigenwiderstand

Der Eigenwiderstand ist die erforderliche Betétigungskraft,

um eine Linearfiihrung mit konstanter Geschwindigkeit
ohne Schmierung und unabhéngig von der Last

zu bewegen. Sie setzt sich zusammen aus dem
Dichtungswiderstand (gréRere Komponente) und der
zum Umlauf der Walzkérper erforderlichen Kraft (kleinere
Komponente). Bei Linearfiihrungen, die mit mehr als 5 %
ihrer dynamischen Nenntragzahl belastet werden, kann
von einem konstanten Eigenwiderstand ausgegangen
werden. Bei Fiihrungen mit einer Belastung unterhalb
dieses Werts erhdht sich die zum Umlauf der Walzkdrper
erforderliche Kraft.

Die nebenstehende Tabelle zeigt den jeweiligen
Eigenwiderstand D, fiir Linearfiihrungen verschiedener
Ausfiihrungen und GréRRen.

Tragheit der beweglichen Komponenten
Die Trégheit ist direkt abhdngig von Masse und
Beschleunigung:

Finertia = Ma

Viskoser Widerstand der Schmierung
Der viskose Widerstand der Schmierung ist von der
Viskositat des gewdhlten Schmiermittels abhéngig.

Vorspannung

Die Vorspannung der Baugruppe wirkt sich auf den
Eigenwiderstand aus: je groBer die Vorspannung, desto
grofRer der Eigenwiderstand gegen die Bewegung.

www.thomsonlinear.com

Serie 500, kugelgefiihrt

GroBe Schlittenausfiihrung |  Schlittenausfiihrung
AC B.D
D, (N) D, (N) D, (N)
Vorspanng. 0,03C 0,13C 0,03C 0,13C
15 7 15 8 14
20 10 16 11 18
25 13 22 14 22
30 16 26 19 30
35 23 37 25 4
45 27 44 30 49

Werte fiir Schmierdl VG68, Geschwindigkeit 0,1 m/s

Serie 500, rollengefiihrt

GroBe Schlittenausfiihrung |  Schlittenausfiihrung
AC B.D
IJint (N) IJint (N)
25 17 18
35 35 51
45 53 60
55 98 124
65 — 170

Werte fiir 0,13 C Vorspannung, Schmierdl VG68, Geschwindigkeit 0,1 m/s
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Schmierung

Die Schmierung bietet Schutz gegen VerschleiB,
Korrosion, Warme und Reibung. Das am besten fiir eine Erstschmiermenge fiir Serie 500, kugelgefiihrt
bestimmte Anwendung geeignete Schmiermittel sowie

. S . . GroBe Schlittenausfiihrung |  Schlittenausfiihrung

die Schmierintervalle sind abhéngig von anwendungsspe-
zifischen Variablen wie Belastung, Geschwindigkeit und e el b0 T
Umgebungsbedingungen. 15 03 -

20 1,7 2,1
Generell empfiehlt Thomson fiir Linearfiihrungen ein 25 28 35
Schmierfett der Klasse 2. Als Schmierintervall werden 30 4,7 58
maximal ein Jahr oder 100 km Laufleistung empfohlen, je 35 6,6 8,1
nachdem, welcher Fall zuerst eintritt. Fiir Linearfiihrungen 45 12,6 15,6

mit einer 50-fachen Belastung der dynamischen
Nenntragzahl sollte Schmierfett mit Hochdruckadditiv
verwendet werden. Alternativ kann auch Ol verwen- Erstschmiermenge fiir Serie 500, rollengefiihrt

det werden, inshesondere wenn die Lager hohen - - - - -
L . . . GroBe Schlittenausfiihrung |  Schlittenausfiihrung

Geschwindigkeiten ausgesetzt sind. Verwenden Sie bei A € lom? B.D (am
vertikal eingebauten, dlgeschmierten Lagern die oberste ;B el
Schmierbohrung, damit die Schwerkraft fiir die Verteilung % 19 22
des Schmiermittels sorgt. 35 29 3,7

. . L . . 45 53 6,6
Linearfiihrungsprodukte werden mit einer diinnen Schicht
Rostschutzdl geliefert. Dieses Schutzél dient lediglich der 95 106 106
Lagerung und nicht zur Schmierung des Lagers. 65 — 18,9

Schmierverfahren )
Fiir eine bestmdgliche Verteilung des Schmiermittels soll- Auffiillmenge Olbehalter
te der Schlitten beim Auftragen auf der Schiene bewegt

. . . . GroBe Serie 500 Kugel Serie 500 Rolle
werden, um eine Schmierung aller Lagerinnenflachen zu
. L e . L 5310W 5320W

erreichen. Eine iibermédRige Schmierung der Lager ist nicht
moglich, da iiberschiissiges Schmiermittel direkt wieder (CaG) (CIR)
unter den Dichtungen aus dem Schlitten austritt. 15 05 —

20 14 —
Die empfohlenen Mengen fiir die Erstschmierung der 25 24 22
Lager der Serie 500 sind in den Tabellen angegeben. Fiir 30 29 —
die Nachschmierung die Hélfte der Erstmenge. 35 5,0 6

45 10,9 11
Kurzer Hub 55 _ 19
Wenn der Hub weniger als die zweifache Schlittenldnge 65 _ 5
betragt, werden zwei Schmieranschliisse empfohlen, einer
an jedem Ende, um eine ausreichende Schmierung der
gesamten Kugel- bzw. Rollenlaufbahn zu gewahrleisten. Nachschmierintervall

Olbehilter-Schmiermodul Grofe 15| 2 | 25 | 30 | 3 | & | 95 | 65

Der Olbehilter wird einbaufertig (mit Ol gefiillt) ab Werk Lauf- 2500k 5000k
geliefert. Die Nachschmierung ist von vielen Faktoren leistung
abhangig, z.B. Geschwindigkeiten, Temperatur, Sauberkeit

usw. Im Folgenden einige Hinweise zur Nachschmierung.

(Eine Nachschmierung sollte alle 12 Monate erfolgen.)

Das Olbehalter-Schmiermodul werksseitig mit Ol des Typs
Kluber Lamora D220 gefiillt. Bei Nachschmierung mit
einem anderen Ol ist der Benutzer fiir die Eignung des Ols
selbst verantwortlich. Die empfohlene Nachfiillmenge ist in
der Tabelle angegeben.
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Selbstschmiermodul

Life Expectancy with Self-Lubricating Option and
Initial Grease Pack vs. L10 Theoretical Life

90%B 0 eseee L10 Life Expectancy

=== Lubricated with Self-Lubrication Attachments

—— Initially Lubricated with EP-2 Grease

Load

(Percent of Dynamic Load Rating)
@
S
=

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

Life (km)

www.thomsonlinear.com

4000

Das optionale Selbstschmiermodul ermdglicht einen
wartungsfreien Betrieb und bietet zusétzlichen Schutz
fiir eine breite Anwendungspalette. Vorteile:

¢ Reduzierte Systemkosten, da Planung , Kauf und
Einbau teurer Schmiersysteme entfallen.

e Umweltfreundlicher Betrieb.

e Erhdhte Laufleistung durch verbesserten Schutz.

Konstruktion

Die Selbstschmieroption umfasst Selbstschmier-
Vorsatzmodule an beiden Schlitten-Enden und eine
Packung EP2-Fett zur Erstschmierung des Schlittens.
Die Selbstschmier-Vorsatzmodule bestehen aus

einem dlgesdttigten Polymer-Segment in einer
Doppellippendichtung, das durch eine Kontaktfeder
zusammengedriickt wird.

Die Kontaktfeder sorgt fiir kontinuierlichen Kontakt
mit der Schiene und gibt Ol ab, wenn sich der
Schlitten bewegt. Somit wird ein Schmiermittelfilm
zwischen Walzkorpern und Laufbahnen erzeugt. Bei
stillstehendem  Schlitten wird das O wieder vom
Polymer aufgesaugt.

Leistung

Das eingebaute, 6lgesattigte Polymer wird seit
tiber zehn Jahren zur Schmierung von Radiallagern
eingesetzt. Dieses Schmierverfahren hat sich

in verschiedensten Anwendungen von der
Lebensmittelverarbeitung bis hin zum Automobilbau
bewéhrt.

Das nachstehende Diagramm zeigt die theoretische
L10-Laufleistung und die tatséchlichen Testergebnisse
fiir die beiden folgenden Schmierverfahren:

1. Lager nur mit Selbstschmiervorséatzen.
2. Lager nur mit EP2-Erstschmierung.

Testparameter
Hub: 500 mm
Geschwindigkeit: 0,6 m/s

Dieses Diagramm zeigt, wie die Verwendung

der Selbstschmieroption, bei der die
Selbstschmiervorsétze und die Erstschmierung
kombiniert sind, eine L10-Laufleistung unter allen
Belastungsbedingungen sicherstellt. Beachten Sie,
dass bei Laufleistungen {iber 30.000 km ein Austausch
des selbstschmierenden Polymers empfohlen wird.
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Berechnungen der Faltenbalg- und Schienenldangen

Bei gegebenem Hub und Abstand zwischen den
Schlittenenden:

Auseinandergezogene Faltenbalgldnge (mm)=Hub (mm)
/ (1-CR). Runden Sie das Ergebnis nach dem Dividieren
auf die nachsten vollen 5 mm auf. Dieser Wert wird bei
der Bestellung als Ldnge in der Teilenummer fiir den
Faltenbalg angegeben.

Balglénge
(auseinandergezogen)
Balglange Abstand (zﬁignlﬁﬂgs
(zusammen- zwischen gedriickt)
QFdeth) | Schlittenenden Hublinge
|

T T 1 A

Y X Y
(ref))
typ.

Colio i

Die auseinandergezogene Faltenbalg-Lange wird werksseitig auf den
néchsten Faltenknick zugeschnitten.

Zusammengedriickte Faltenbalglange (mm)=
Auseinandergezogene Faltenbalglange (mm)—Hub (mm).

Schienenldnge =Zusammengedriickte Lénge +Auseinandergezogene
Lange +Abstand zwischen Schlittenenden.

Beispiel:
Produkt: Serie 500 Kugel-Linearfiihrung, Grole 35

Hublénge = 200 mm

Abstand zwischen Schlittenenden = 520 mm
Faltenbalgtyp = W (Walk-0n)

CR=0,19 fiir Faltenbalge der 500er Serie kugelgefiihrt,
GroRe 35

Auseinandergezogene Faltenbalglange =Hub/
(1-CR)=200mm / (1-0,19)=200mm / 0,81 =246,91 mm

154

Aufrunden auf ndchsten vollen 5 mm, somit:
Auseinandergezogene Falgenbalgldnge =250 mm
Zusammengedriickte Falgenbalgldnge
=Auseinandergezogene Falgenbalgldnge — Hub =250mm
—200mm=50mm

Schienenldnge =Zusammengedriickte Lange
+Auseinandergezogene Lange

+Abstand zwischen Schlittenenden =50mm + 250 mm +
520mm =820 mm
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Schienen-StoBverhindung

Angaben zur StoBverbindung der Schienen

Eine StoBverbindung ist dann erforderlich, wenn die
Wegstrecke die nachfolgend angegebenen verfiigharen
Schienenldngen liberschreitet. Bei einer StoRverbindung
muss die Ldnge beider Schienen jeweils unter der maximal
verfiigharen Gesamtldnge liegen. Die Abmessungen Y1

und Y2 miissen zwischen der angegebenen Mindest- und
Hochstldnge liegen, damit nicht in eine Montagebohrung
geschnitten werden muss. Fiir eine optimale Leistung sollte
bei Z die Standardabmessung verwendet werden.

Linearfiilhrungs:  GroBe | MaB X Standard- Mindest- Hochst- SchraubengroBe Maximallage
produkt mal} Z maBl Y malR Y ohne Verbindung
Serie 500, Kugel 15 60 60 8 52 M4 1.500
Serie 500, Kugel 20 60 60 8 52 M5 3.000
Serie 500, Kugel 25 60 60 8 52 M5 6.000
Serie 500, Kugel 30 80 80 10 70 M8 6.000
Serie 500, Kugel 35 80 80 10 70 M8 6.000
Serie 500, Kugel 45 105 105 13 92 M12 6.000
Serie 500, Rolle 25 30 30 8 22 M6 6.000
Serie 500, Rolle 35 40 40 10 30 M8 6.000
Serie 500, Rolle 45 52,5 52,5 13 39,5 M12 6.000
Serie 500, Rolle 55 60 60 15 45 M14 6.000
Serie 500, Rolle 65 75 75 17 58 M16 6.000

Alle Abmessungen in mm.

www.thomsonlinear.com
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Umrechnungstabelle
Konventionell
GroBe Zoll-Einheit Metrische Einheit (MKS) SI-Einheit Umrechnungsfaktoren
Lange Zoll Meter Meter 1in =254 mm
in (") m m 1 mm =0,03937 in
Tm = 3,2808 ft (FuR)
11t =0,3048 m
Flache Quadratzoll Quadratmeter Quadratmeter 1in? =6,4516 cm?
in? m m 1cm? =0,155in?
m? =10,764 ft*
1ft? =0,092903 m*
Masse Pfund Kilogramm Kilogramm 1lby =0,45359237 kg
Ib,, kg kg 1kg =2,2046 Ib
Kraft Pounf Force Kilogramm-Kraft (Kilopond) Newton 1 by =0,45359237 kg¢
Ibg kg¢ N 1 Ibs =4,44822 N
1 kgy = 2,2046 |b;
1 kge =9,80665 N
1N =0,1019716 kg,
1N = 0,224809 Ib,
Belastung oder Pfund pro Kilogramm pro Pascal 1 MPa =10° N/m? = N/mm?
Druck Quadratzoll Quadratmeter Pa 1 kPa =10° N/m?
Iby/in? kg;/m? 1 Ibg/in? =0,070307 kg;/cm?
1 Ibg/in? =17,0307 x 10* kg¢/mm’
1 Ib¢/in? =6,8947 x 10° N/mm? (MPa)
1 kge/em? = 14,2233 Ibs/in?
1 kgs/cm? =9,80665 x 10 N/mm* (MPa)
Drehmoment oder Zoll Kilogramm Newton- 1 Ibs-in =1,1521 kg;-cm
Arbeit Pfund Meter Meter 1kgg-cm =0,8679 Ib;-in
Ib;-in kg;-m Nm 1 Ibs-in =0,1129848 Nm
1 kgi-m =9,80665 Nm
1 kge-cm =9,80665 x 102 Nm
1Nm =8,85Ib;-in
1Nm =10,19716 kg;-cm
Leistung Pfund-Ful Kraft pro Newtonmeter 1 kW =1.000 Nm/s
pro Minute Sekunde pro Sekunde 1 kW =60.000 Nm/s
Ib;-ft/min kg;-m/s Nm/s 1 kW = 44,220 Ib¢- ft/min
1 kW =1,341 PS
1PS =75 kgs-m/s
1PS = 44,741 Nm/min
1PS = 33.000 Ibg-ft/min
1PS =0,7457 kW
Geschwindigkeit FuB pro Meter pro Meter pro 1 ft/sec =0,3048 m/s
Sekunde Sekunde Sekunde 1in/sec =254 cm/s
ft/s m/s m/s 1 ft/sec =0,00508 m/s
1 mile/hr =0,44704 m/s
1 km/h =0,27777 m/s
1 mile/h =1,609344 km/h
Beschleunigung Ful pro Meter pro Meter pro 1ft/s? =0,3048 m/s*
Quadratsekunde Quadratsekunde Quadratsekunde
ft/s? m/s’ m/s?
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Hinweise zur Austauschbarkeit

www.thomsonlinear.com

DATENBLATT ZUR AUSTAUSCHBARKEIT ZWISCHEN DER THK HSR-I._!VI-FUHRUNG UND DER THOMSON-PROFILSCHIENE SERIE 500,
it T
THK HSR THOMSON SERIE 500 KUGELGEFUHRT
Baugruppen-Teilenummer Schlitten-Teilenummer
HSR 20 A 2 SS C1 + 1000 P [@-eiig 51 P 2 A 1 Z
2 34 9 5 7 6 [ 1 6 2 3 5 9
und
Schienen-Teilenummer
(1)-teilig 821 P 20 A 1000
4 1 6 2 8 1
Schlitten-Teilenummer Schlitten-Teilenummer
HSR 20 A UL S0P 0 A 1
1 2 3 9 1 6 2 3 4
Schienen-Teilenummer Schienen-Teilenummer
HSR 20 + 1000L 521 P 20 A 1000
1 2 7 1 6 2 8 1
1.TYP 5. VORSPANNUNG
THK THOMSON SERIE 500, KUGEL THK THOMSON SERIE 500, KUGEL
Schlitten - HSR Schlitten - 511 leer 0
Schiene - HSR Schiene - 521 C1 1
2. GROSSE C2 2
THK THOMSON SERIE 500, KUGEL entf, 8
15 15 6. GENAUIGKEIT
20 20 THK THOMSON SERIE 500, KUGEL
25 25 leer H
30 30 H H
35 35 P P
45 45 SP U
55 entf. up U
3. SCHLITTENAUSFUHRUNG 7. LANGE
THK THOMSON SERIE 500, KUGEL THK THOMSON SERIE 500, KUGEL
A A XXxXxL | XXXX
B A 8. SCHIENENAUSFUHRUNG
E’Q ﬁ THK THOMSON SERIE 500, KUGEL
LA B leer A
K U
LB B
HA B entf. C
HB B 9. DICHTUNGEN
R E THK THOMSON SERIE 500, KUGEL
TR E SS leer
LR F
uu leer
HTR F 77 7
4, SCHLITTEN PRO SCHIENE az N
entf. L
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Hinweise zur Austauschbarkeit
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DATENBLATT ZUR AUSTAUSCHBARKEIT ZWISCHEN STAR-SCHIENENSYSTEMEN (KUGELGEFUHRT) UND THOMSON SERIE 500
STAR " " THOMSON
Schlitten-Teilenummer Schlitten-Teilenummer
%6 51 -8 1 2 - 10 Su P20 A 1
T 72 3 7 5 7 T 5 3 7 4
Schienen-Teilenummer Schienen-Teilenummer
16 05 - 8 0 2 - 31,1000 521 P 20 A+ 1000
T 2 3 5 6 T 5 3 2 6
1.TYP 3. GROSSE
STAR THOMSON STAR THOMSON
16 Schlitten - 511 1 15
Schiene - 521 2 25
2. AUSFUHRUNG 3 35
STAR THOMSON 4 45
5 entf.
03 B 6 entf.
7 30
2;‘ ’; g 2
£ 4. VORSPANNUNG
E 22 ¢ STAR THOMSON
= 23 D
o 1 1
@ 2% F 2 2
51 A 3 3
53 B J 0
66 G 5. GENAUIGKEIT
STAR THOMSON
1605-X0X-XX A +53THP ; lF{
w 1605-X3X-XX C + 531RCS (ab GroRe 25) 3 H
= 1605-X6X-XX C + 531RCS (ab GroRe 25) 4 H
a 1607-XXX-XX u 9 __ 0
1645-X03-XX AD + 531HP 6. SCHIENENLANGE
1645-X33-XX CD + 531RCS (ab GroRe 25) STAR THOMSON
1647-X03-XX uD XXXX | +XXXXX
7. REVISION
STAR THOMSON
10 leer
20 leer
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DATENBLATT ZUR AUSTAUSCHBARKEIT ZWISCHEN STAR-SCHIENENSYSTEMEN (ROLLENGEFUHRT) UND THOMSON SERIE 500

www.thomsonlinear.com

i)
STAR { I THOMSON
Schlitten-Teilenummer Schlitten-Teilenummer
185 -2 1 2 - 10 52 P2 A1
1 2 3 4 5 7 1 5 3 2 4
Schienen-Teilenummer Schienen-Teilenummer
18 05 2 0 2 31, 1000 52 P 25 A+ 1000
T 2 3 8 5 9 6 T 5 3
1.TYP 6. LANGE
STAR THOMSON STAR THOMSON
" 5
- - 7. VERSION
2. AUSFUHRUNG STAR Bli] THOMSON
STAR THOMSON
10 leer
= 51 A 13 (ALUMINIUM-ENDKAPPE) entf.
wd
E 53 B 18 ES4
= 21 C 60 D-diinnschichtverchromt
T =
S 2 D SCHIENENAUSFUHRUNG 1,2,8 UND 9
STAR THOMSON
Schiene — siehe SCHIENENAUSFUHRUNG — Abschnitt 1, 2, 8 und 9 1805-x2x-31 C
3. GROSSE 1805-x3x-31 C + 532RCS (ab GroRe 25)
STAR THOMSON 1805-x3x-61 C +532RCS (an GroRe 35)
) 25 1805-x5x-31 A
3 35 1805-x6x-31 C + 532RCS (ab GroRe 25)
4 45 1805-x6x-61 C + 532RCS (an GroRe 35)
5 55 1806-x5x-31 A
6 65 1807-x0x-11 U
4. VORSPANNUNG 1845-x1x-31 A + Diinnschichtverchromt
STAR THOMSON 1845-x5x-31 C + Diinnschichtverchromt + 532RCS (GréRe 25)
1* 1 1845-x5x-61 C + Diinnschichtverchromt + 532RCS (ab GroRe 35)
9 2 1845-x8x-31 C + Diinnschichtverchromt + 532RCS
3 3 1847-x1x-31 U + Diinnschichtverchromt
5. GENAUIGKEIT 18xx-xxx-41 | Beschichtetes Ende fiir diinnschichtverchromt anstatt -31
STAR THOMSON 18xx-xxx-71 | Beschichtetes Ende fiir diinnschichtverchromt anstatt -61
3 entf.
2 P
1 S
9 U

159

yaylequasnejsny

Nz asIamuIy



oy

Die kugelgefiihrte Serie 500 Linearfiihrung von Thomson

lost die AccuGlide-Linearfiihrung von Thomson ab.

Die kugelgefiihrte Serie 500 bietet im Vergleich zur

AccuGlide-Serie folgende Vorteile:

¢ Erhohte Geradheit der Schienen dank fortschrittlicher
Schleifverfahren

e Einfachere Montage und hdhere Préazision mit bis zu
sechs Meter langen, fugenlosen Schienen

¢ Noch leichtgéngiger und gerduscharmer dank
patentierter eingegossener Umlenkkanéle und
optimierter Geometrien

Hohere Tragzahl dank langerer Kugellaufbahnen und
insgesamt mehr Walzkorper

Modulares Schlitten- und Dichtungskonzept fiir
einfache Modifizierung und Aufriistung vor Ort
Individuelle Anpassung durch erweitertes
Zubehdrangebot
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DATENBLATT, AUSTAUSCHBARKEIT ZW.THOMSON ACCUGLIDE* u. THOMSON-PROFILSCHIENE SERIE 500, KUGELGEFUHRT
THOMSON ACCUGLIDE* THOMSON SERIE 500 KUGELGEFUHRT
Baugruppen-Teilenummer Schlitten-Teilenummer
G20 AA B P 1P 0 A 1
T2 3 4 5 8 1 5 2 3 4 3
Schienen-Teilenummer Schienen-Teilenummer
RG 20 P L1000 521 P 20 A 1000
T 2 5 6 8 T 5 2 T ¥ 6
1. TYP 5. GENAUIGKEIT
ACCUGLIDE THOMSON SERIE 500, KUGEL ACCUGLIDE THOMSON SERIE 500, KUGEL
Schlitten - CG Schlitten - 511 N H
Schiene - RG Schiene - 521 H H
2. GROSSE P P
ACCUGLIDE THOMSON SERIE 500, KUGEL S H
” ” 6. LANGE
25 25 ACCUGLIDE THOMSON SERIE 500, KUGEL
gg gg Lxxxx XXXX
15 15 7. SCHIENENAUSFUHRUNG
55 entf. ACCUGLIDE THOMSON SERIE 500, KUGEL
3. SCHLITTENAUSFUHRUNG - A
ACCUGLIDE THOMSON SERIE 500, KUGEL entf. U
AA A entf. C
BA B 8. OPTIONEN?
CE C ACCUGLIDE THOMSON SERIE 500, KUGEL
DE D
A D
EE E C2C2 (Kunststoff) C (Stahl)
HE F €3C3 C
4. VORSPANNUNG Di#### Siehe S. 132 oder kontaktieren Sie Thomson|
ACCUGLIDE THOMSON SERIE 500, KUGEL LDS Standard-Léngsdichtung, Leichtlaufversion
LL L
é 0 M### Siehe S. 132 oder kontaktieren Sie Thomson
1
C 2 R2R2 E
D 3 77 Z
entf. _V(Viton-Abstreifer)
entf. N (Olbehélter-Schmiermodul)

www.thomsonlinear.com




Die rollengefiihrte Serie 500 Linearfiihrung von Thomson

lost die AccuMax-Linearfiihrung von Thomson ab

Die rollengefiihrte Serie 500 bietet im Vergleich zur

AccuMax-Serie folgende Vorteile:

e Erhdhte Geradheit der Schienen dank fortschrittlicher
Schleifverfahren

e Einfachere Montage und hdhere Prazision mit bis zu
sechs Meter langen, fugenlosen Schienen

e Noch leichtgéngiger und gerduschérmer dank
patentierter eingegossener Umlenkkanéle und
optimierter Geometrien

Hohere Tragzahl dank langerer Rollenlaufbahnen und
insgesamt mehr Walzkorper

Erweitertes Angebot an GroRen und Ausfiihrungen
der extrem steifen Rollenschlitten fiir alle
Anwendungen

Modulares Schlitten- und Dichtungskonzept fiir
einfache Modifizierung und Aufriistung vor Ort
Individuelle Anpassung durch erweitertes
Zubehdrangebot

DATENBLATT, AUSTAUSCHBARKEIT ZW. THOMSON ACCUMAX* u. THOMSON-PROFILSCHIENE SERIE 500, ROLLENGEFUHRT

THOMSON AccuMAX*

THOMSON 500 SERIES ROLLENGEFUHRT

Baugruppen-Teilenummer
CM35 AA B S
T2 3 4 5 8

Schienen-Teilenummer
RM 35 S L1000

12 5 6 8

Schlitten-Teilenummer
52 § 3% A 1

1 5 2 3 4 8

Schienen-Teilenummer
52 S 3B A 1000
T 5 2 T ¥ 6

www.thomsonlinear.com

1. TYP 5. GENAUIGKEIT
ACCUMAX THOMSON SERIE 500, ROLLE ACCUMAX THOMSON SERIE 500, ROLLE
Schlitten - CM Schlitten - 512 P P
Schiene - RM Schiene - 522 S S
2. GROSSE U : u
ACCUMAX THOMSON SERIE 500, ROLLE 6. LANGE
entf. 25 ACCUMAX THOMSON SERIE 500, ROLLE
ig ig Lxxxx XXXX
55 55 7. SCHIENENAUSFUHRUNG
entf. 65 ACCUMAX THOMSON SERIE 500, ROLLE
3. SCHLITTENAUSFUHRUNG - A
ACCUMAX THOMSON SERIE 500, ROLLE entf. U
AA A entf. C
entf. B 8. OPTIONEN!
entf. C ACCUMAX THOMSON SERIE 500, ROLLE
entf. D A D
4. VORSPANNUNG C2C2 (Kunststoff) C (Stahl)
ACCUMAX THOMSON SERIE 500, ROLLE C3C3 C
B 1 D#### Siehe S. 132 oder kontaktieren Sie Thomson
C 9 LDS Standard-Langsdichtung, Leichtlaufversion
LL L
D 8 M### Siehe S. 132 oder kontaktieren Sie Thomson
R2R2 E
77 Z
entf. V (Viton-Abstreifer)
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* Schlitten der Thomson-Serie 400 sind in Kugel- (411) und Kugelkéfigausfiihrung (413)
erhéltlich, wéhrend die THK SHS-Schlitten nur in Kugelausfiihrung erhltlich sind. Die
kugelgefiihrten Schlitten der Thomson-Serie 400 kdnnen durch THK SHS-Schlitten ersetzt
werden, wenn kein geringes Laufgerdusch bei hohen Geschwindigkeiten erforderlich

ist. Kugelgefiihrte Schlitten sind kostengiinstiger und in den Abmessungen mit THK SHS-
Schlitten austauschbar. Bei Auswahl des Schlittentyps kann 413 durch 411 ersetzt werden,
damit ein Wechsel von Kugelkafig zu Kugelfiihrung erfolgen kann.
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AUSTAUSCHBARKEIT ZWISCHEN DER THK SHS LM-FUHRUNG UND DER THOMSON-PROFILSCHIENE SERIE 400 MIT KUGELKAFIG
THK SHS THOMSON SERIE 400
Baugruppen-Teilenummer Schlitten-Teilenummer
SHS 25 LC 2 DD C1 +1200L H @-eilg 43 H %5 B 1 W
1 2 3 4 9 b 7 6 4 1 6 2 3 [ 9
und
Schienen-Teilenummer
(1)-teilg 21 H B A 1200
4 1 6 2 8 7
Schlitten-Teilenummer Schlitten-Teilenummer
SHS 25 LC 2 8S C1 H (GK)BLOCK a3* H 25 B 1
1 2 3 4 9 5 6 1 6 2 3 5
Schienen-Teilenummer Schienen-Teilenummer
SHS 25 -1200L H  (GK) SCHIENE 41 H 25 A-+1000
1 2 7 6 1 6 2 8 7
1.TYP 5. VORSPANNUNG
THK THOMSON SERIE 400 THK THOMSON SERIE 400
Schlitten - SHS Schlitten - 413* leer 0
Schiene - SHS Schiene - 421 C1 1
2. GROSSE o entf.
THK THOMSON SERIE 400 6. GENAUIGKEIT
15 15 THK THOMSON SERIE 400
2 2 leer N
20 0 " i
35 35 7. LANGE
45 45 THK THOMSON SERIE 400
55 55 xxxxL | XXX
65 entf. 8. SCHIENENAUSFUHRUNG
3. SCHLITTENAUSFUHRUNG THK THOMSON SERIE 400
THK THOMSON SERIE 400 leer A
C A K U
LC B 9. DICHTUNGEN
v C THK THOMSON SERIE 400
Lv D uu leer (Standard)
R E SS leer(Standard)
LR F DD v
4, SCHLITTEN PRO SCHIENE 77 7
KK VZ

www.thomsonlinear.com




Allgemeine AccuGlide-Optionen

Schlitten

option Option Serie 500
M097 ZES15
M099 CES15
M125 EST
M134 ES6
M147 CES7
M168 Duralloy
M171 Z

M183 ZES5
M186 ES5
M187 CES5
M188 CES10*
M189 CES6
M192 ZES6
M209 LES6
M234 LES3
M235 LZES3
M236 LZCES3
M241 LC

M242 Duralloy + L
M249 LCES7 oder LCES10*
M251 LzC
M263 LES4
M264 ZESA
M265 LZES4
M266 LZCES4
M267 LCES4
M275 LZES14G1
M287 LES5
M289 LES6
M290 LCES6
M292 LZES6
M294 GS

77 Z

ES10 ist ein seitlicher Schmiernippel, GroRe 15 = M3, ab GréRe 20 = M6.

Schienenoption

D080 DH1
D085 DH2
D181 EDH1
D185 EDH2
D187 EDH2
Mo80 DH3
M082 EDH3
Mo83 EDH3
M085 DH4
Mo088 EDH4
M091 EDH4
R2R2 E
R3R3 E

Schlitten

option Option Serie 500
C2C2 C

C3C3 C

D035 ES1

D047 ES10*

D065 ES2

D086 ES1ES10*

D087 ES8 oder ESTES10*
D088 ES2ES10*

D089 ES9 oder ES2ES10*
D134 ZCES1

D135 CES1

D147 CES10*

D150 ZC

D164 ZCES2

D165 CES2

D186 CES1ES10*

D187 CES7 oder CES10*
D188 CES10*

D189 CES9 oder CES2ES10*
D192 LCES9 oder LCES2ES10*
D234 LES1

D235 LZES1

D236 LZCES1

D237 LCES1

D241 LC

D251 LzC

D262 LES2

D263 LCES2

D264 ZES2

D265 LZES2

D266 LZCES2

D267 LCES2

D274 LES12

D275 LZES12

D289 LES9 oder LES2ES10*
D292 LZES9 oder LZES2ES10*
LDS jetzt Standard

LL L

LLZz Lz

MO035 ES3

M038 CES3

MO041 1/4-28 bei Seitenoptionen: ES7 oder ES10*
M043 C + 1/4-28 bei Seitenoptionen: CES7 oder CES10*
Mo47 ES7 oder ES10*
M049 CES7 oder CES10*
MO063 CES4

MO065 ES4

MO075 ES14

MO077 ES14 + ES7

Mo87 ES5

M088 ES4ES10

M089 ES6

M094 ES7 + ES15

M095 ES15

www.thomsonlinear.com
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EUROPA

Deutschland

Thomson

Niirtinger StraBe 70

72649 Wolfschlugen

Tel.: +49 7022 504 403

Fax: +49 7022 504 405

E-Mail: thomson.europe@regalrexnord.com

Frankreich

Thomson

Tel.: +33 243 50 03 30

E-Mail: thomson.europe@regalrexnord.com

GroBbritannien & Nordirland

Thomson

Office 9, The Barns

Caddsdown Business Park

Bideford, Devon, EX39 3BT

Tel.: +44 1271 334 500

E-Mail: thomson.europe@regalrexnord.com

Italien

Thomson

Via per Cinisello 95/97

20834 Nova Milanese (MB)

Tel.: +39 0362 366406

Fax: +39 0362 276790

E-Mail: thomson.italy@regalrexnord.com

Schweden

Thomson

Bredbandsvagen 12

29162 Kristianstad

Tel.: +46 44 590 2400

Fax: +46 44 590 2585

E-Mail: thomson.europe@regalrexnord.com

www.thomsonlinear.com
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Irrtiimer und technische Anderungen vorbehalten. Es liegt in der Verantwortlichkeit
des Produktanwenders, die Eignung dieses Produkts fiir einen bestimmten Einsatz-
zweck festzustellen. Alle Marken sind Eigentum ihrer jeweiligen Rechteinhaber.
©2023 Thomson Industries, Inc.

USA, KANADA und MEXIKO

Thomson

203A West Rock Road

Radford, VA 24141, USA

Tel.: +1-540-633-3549

Fax: +1-540-633-0294

E-Mail: Thomson@regalrexnord.com
Literatur: literature.thomsonlinear.com

ASIEN

Asiatisch-pazifische Region

Thomson

E-Mail: thomson.apac@regalrexnord.com

China

Thomson

Rm 805, Scitech Tower

22 Jianguomen Wai Street

Beijing 100004

Tel.: +86 400 606 1805

Fax: +86 10 6515 0263

E-Mail: thomson.china@regalrexnord.com

Indien

Kollmorgen — Div. of Altra Industrial Motion
India Private Limited

Unit no. 304, Pride Gateway, Opp. D-Mart,
Baner Road, Pune, 411045

Maharashtra

Tel.: +91 20 67349500

E-Mail: thomson.india@regalrexnord.com

Siidkorea

Thomson

3033 ASEM Tower (Samsung-dong)

517 Yeongdong-daero

Gangnam-gu, Seoul, South Korea (06164)
Tel.: + 8226001 3223 & 3244

E-Mail: thomson.korea@regalrexnord.com

SUDAMERIKA

Brasilien

Thomson

Av. Jodo Paulo Ablas, 2970

Jardim da Gléria - Cotia SP - CEP: 06711-250
Tel.: +55 11 4615 6300

E-Mail: thomson.brasil@regalrexnord.com
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